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TRZISTE GOSPODARSKIH VOZILA U 2024. Rekordne razine broja kamiona i lakih gospodarskih vozila
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kabine | digitaln| zaslon za vozaca s novim stilom | funkeijama, MAN TGX dizajnir
kako bi vasa putovanja | poslovanje ucinio laksim. Sve to uz provjerenu pouz

podraku na koju se moZete osloniti,
#5IimplyMyTruck
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Matko Jovic, glavni urednik

GODINA REKORDA

zanimljivo vidjeti hoce li doci do korekaije postojecih brojki ili mozda do znacajnijeg
zaokreta u strategiji borbe s pove¢anim emisija.
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SADRZAJ

6 novosti
Prosla godina je opet donijela rast aktivnosti u cestovnom prijevozu robe i putnika, Renault dostavna vozila
a broj vozila koja su uSla na nase trziste veci je nego ikad prije. Kako mozete Nova klasa modela za elektricénu
vidjeti u nasoj analizi trzista, broj novin kamiona je ostao prakticki isti kao i prosle urbanu dostavu.
godine, odnosno nesto maniji od 2.000, ali je u isto vrijeme znacajno povecan broj
rablienih vozila iz uvoza, koji je premasio 4.000. Ovime je ukupni broj kamiona 14 :naliza
“ prvi put reg|§tr|ran|h u HI’VVa’[SklOJ dgs?gnuo Trsiste gospodarskih
rekordnu brojku od 6.081, Sto je najvise od .
U pl'Oéle godml SMo osamostalienja Hrvatske. lako je broj novih \F:OZIIa u 2024. . -
A kamiona bio najvedi 2008. kada je hilo oko ekordna ukupna prodaja novin |
l‘Cngtl'll‘all ukupno 6081 2.300 registracija, tada je broj rablienih bio rabljenih kamiong, rekord dostavnin
novih i rabljenih kamiona puno manji te su jednako tako bile manje i modela i rast broja autobusa.
ukupne brojke. 40 rtka
Zanimljiva je i usporedba s brojkama u Sloveniji Gije je trziSte novih vozila u pravilu . ..
dvostruko vece o hrvatskog, ali ove su godine imali tek oko 200 registracija vise. InZenjering Georad
Takoder, dok je prodaja novin kamiona u Hrvatskoj bila na istim razinama kao i Posjetili smo tvrtku InZenjering
2023., Slovenija biliezi pad od gotovo 11 posto u odnosu na godinu prije, a ostaje za G?Orafj iz Makars.ke koja e jedha od
o . ) _ : - najvecih u podrucju niskogradnje.
vidjeti kako ¢e se stvari razvijati u ovoj godini.
Rekorde biliezimo i u prodaji lakih gospodarskih vozila gdje je broj registracija novih 42 reportaza
voz!la lprV| put premasio 10.900, a ako tome QOdgmo |.V|se od 12.000 rabljenih Prijevoz podmornice U17
vozila iz uvoza, takoder dolazimo do dosad nevidenih razina.
Posliednje putovanje 350-tonske
Ova godina donosi (ili je ve¢ donijela) i brojne novosti iz podrucja zakonske podmornice ne bi bilo mogude bez
regulative, a trebala je poceti s ugradenim pametnim tahografima druge generacije mocnog tegliata MAN TGX 41.680
u svim vozilima u medunarodnom prijevozu. No, zbog velikog broja vozila koja nisu 8x4.
napravila zamjenu, rok pomaknut na 1. ozujak ili da budemo do kraja precizni, rok
za ugradnju je ostao 1. sijeéanj, ali oni koji jo$ nisu ugradili odgovarajuce tahografe, 70 logistika
nece biti kaznjavani do pocetka ozujka. Al u logistici
Druga velika novost je pocetak primjene uredbe o smanjenju emisije CO: za Umijetna inteligencija ne samo
kamione, po kojoj najveci broj vozila (sukladno VECTO Kklasifikaciji) mora do da zamijenjuje ljude (koji sve vise
2029. smaniiti emisiju u odnosu na referentne vrilednosti (iz 2020.) za 15 posto, nedostaju) ve¢ i unaprieduje cijeli
odnosno 3 posto godisnje. Buduce se tolika smanjenja potrosnje ne mogu napraviti proces.
s klasiénim motorima, jedini nadin je povecanje udjela vozila s nultim emisija. No
interes kupaca za takvim vozilima nije na odekivanim razinama te ée biti vrlo 78 prikolice

Krone - Schwarzmdiller
Krone je preuzeo Schwarzmuller te je
stvoren najveci proizvodad prikljuénih
vozila u Europi.
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“International Truck of the Year”,
“International Van of the Year” i
"International Pick-up Award"
www.truck-of-the-year.com
www.van-of-the-year.com
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m DAF 3600 ATI vs. DAF XG+
vezilismo Perjanica 80-ih u usporedbi s
najraskosnijim tegljiacem
26 Iveco S-Way 500 danasnjice

Obnovljeni S-Way je krajem
proSle godine stigao na nase
trziste Sto je bila prilika da ga
isprobamao.

46 volkswagen ’
Transporter i
Sedma generacija Transportera |

donosi vece dimenzije te tri
razli¢ite opcije pogonskog

sustava. o
test propisi
66 Ford Tourneo Courier 8 O 34 Emisija CO, za kamione
Najmanji Ford Pro model je i autobuse nakon
narastao te postao ozbiljina Setra 2025.
konkurenaija vecoj kiasi MultiClass Kamioni u ¢etiri najbrojnije
VECTO skupine moraju do
S 515 2029. smanijiti emisiju CO= za
Setrin prigradski 15 posto.
model istiCe se
novim rigsenjima (e 60 Tahograf u lakim

hibridnim pogonom. .
vozilima

Kada je nuzno ugraditi tahograf u
vozila Gija je najveca dopustena
masa manja od 3,5 tona?

intervju

Marko Tihava,
predsjednik uprave MAN

Importer Hrvatska

MAN je 19. godinu zaredom
najprodavanija marka kamiona u 74 Toyota Proace Max

Hrvatskoj. Zasto ie MAN Toyotina ponuda gospodarskih
toliko omilien? modela upotpunjena je najvecim
modelom Proace Max.

www.cargo-magazin.hr
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VIJESTI Renault

ELEKTRICNI MODELI-ZA URBANU
LOGISTIKU

Renault je predstavio Estafette, Goelette i Trafic, novu generaciju elektricnih
dostavnih modela za urbanu distribuciju koji na trZi ==
sljedece godine -

5.000 elektri¢nih vozila u floti

Jubilarni eSprinter
za austrijsku postu

s novim Mercedes-Benz eSprin-
terom, austrijska posta sada ima
ukupno 5.000 elektriénih vozila u
svojoj floti, odnosno svako drugo
dostavno vozilo je s elektri¢nim po-
gonom. Doseg eSprintera iznosi do
446 km, a s utovarnim volumenom
do 14 m3i bruto tezinom do 4,25 t,
eSprinter je jednako prakti¢an kao

i njegov blizanac s motorom s unu-
tarnjim izgaranjem. Ugradene su
LFP (litij-zeljezo-fosfat) baterije koje
su robusnije te manije osjetljive na
Gesto punjenije.

VELJACA 2025

odeli su razvijeni u suradnji (odnosno
M u sklopu) tvrtke Flexis, koja je zajed-

nicki projekt Renaulta, Volvo Trucksa
i logisticke tvrtke CGA CGM, i koja upravlja ra-
zvojem i proizvodnjom vozila. Tri nova modela
temelje se na potpuno novoj elektriénoj platfor-
mi koja koristi elektricnu arhitekturu s naponom
od 800 V, te se moze prilagoditi razli¢itim izved-
bama karoserije i nadogradnje, nude se dvije vr-

ESTAFETTE ima unutarnju visinu od 1,9 m
za jednostavan pristup teretnom
prostoru, a zanimljivo rjeSenje su
straznja rolo vrata




GOELETTE je predviden za razli¢ite
nadogradnje (najéescée hladene)
uz elektriéni PTO

NOVI TRAFIC E-TECH ELECTRIC

ima doseg oko 460 km, a Estafette
oko 320 km, pri ¢emu je najveca
snaga punjenja 260 kW

sta baterija te koristi SDV (Softvare Defind
Vehicle) elektroni¢ka arhitektura. Pro-
jekt je reakcija na snazno rastuéi segment
gradske dostave za kojeg se ocekuje kako
¢e se do 2030. povecati za dodatnih 40
posto, prije svega zbog sve veceg rasta in-
ternetske trgovine.

Elektricnu (tzv. skateboard) platformu ra-
zvila je Ampere, Renaultova divizija za
elektri¢na vozila, pogonski elektromo-

tor snage 150 kW smijesten je na straznjoj
osovini, a nudi se mogucénost ugradnje
NMC ili LFP baterija, pri ¢emu je potonja
izvedba nesto jeftinija te s manjim dose-
gom. Vozila su razvijena s ciliem poveca-
nja ucinkovitosti te imaju nizak pod kako bi
se olak$ao ulazak i izlazak, dok je unutras-
njost potpuno prilagodljiva, ovisno o na-
mijeni. Proizvodnja novih modela pocet ¢e
sliedece godine Renaultovoj tvornici San-
douville u Francuskoj, a u osnovi se nude
dva modela na zajednickoj platformi, maniji
Trafic u furgonskoj izvedbi te ukupnom visi-
nom ispod 1,9 m, dok Goelette uz isti pred-
nji dio ima drugaciju nadogradnju. Najveci
Estafette u duljinu mjeri 5,27 m dok je uku-
pna visina 2,6 metara i donosi rieSenja za
lagano kretanje vozaca iz kabine u teret-

ni prostor za $to jednostavniji pristup i ispo-
ruku posiljki.

Softvare Defind Vehicle elektronicka arhi-
tektura temelji se na Google operativnom
sustavu Android Sto omogucuje povezi-
vanje s Google Cloudom, a kupcima in-
tegraciju vlastitog softvera. Najavljena je
mogucénost smanjivanja ukupnih troskova
vlasnistva za 30 posto u usporedbi s kla-
si¢nim dostavnim modelima.

UK | SVICARSKA TAKOBER PRODUZILI ROK ZA TAHOGRAFE

Ujedinjeno Kraljevstvo i Svicarska pridru-
Zile su se Europskoj uniji u odgodi roka za
ugradnju pametnog tahografa druge ge-
neracije. Medunarodnim prijevoznicima
sada je dan rok do 28. veljace ove godine

Logistika na elektriéni pogon

10 MAN €1GX za
DB Schenker

jemacki DB Schenker, jedan od vo-

decih svjetskih pruzatelja logistickih uslu-
ga, preuzeo je izravno iz tvornice u Minche-
nu prvih deset od ukupno 150 naru¢enih
MAN eTGX tegljaa. Radi se o Ultra Low Li-
ner tegljacima za volumenski prijevoz, za tzv.
mega poluprikolice s unutarnjom visinom od
3 m, a zahvaljujué¢i modularnom konceptu,
kupci mogu birati izmedu pogona sa 449 i
B44 KS te Cetiri, pet ili Sest baterijskih pake-
ta. Pritom je doseg sa Sest baterijskih pake-
ta do 500 km. Uz standardnu CCS tehnolo-
giju punjenja (do 375 kW), MAN eTGX moze
se naruciti i s novim MCS standardom (do 1
MW snage punjenja).

do kada se nece primjenjivati sankcije za
nepostivanje obveze ugradnje pametnih

tahografa druge generacije (G2V2) u vo-
zila koja obavljaju medunarodni prijevoz

robe.
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VIJESTI

Posebni model za 80. rodendan

Scania
Super 80~ -
- jubilej u
Norveskoj

0 ve godine Sca* €

sustva na norveskom
trzistu, a ovajrodendan
obiljezio se lansiranjem
ogranicene serije Sca-

nia kamiona pod oznakom Super 80, s kabi-

nom u crnoj boji te dodatno ukrasenoj zlatnim
detaljima i velikim brojem 80 na bo¢nim stra-

nama. Super 80 ima i krovni nosac s ukupno

2.000-TI RENAULT
ELEKTRICAR 12
TVORNICE
BLAINVILLE-
SUR-ORNE

Renault Trucks tvornica Bla-
inville-sur-Orne obiljezila je

isporuku 2.000-tog proizve-

denog elektricnog kamiona. Jubilarni
model dio je narudzbe nizozemske tvrt-
ke Bidfood koja trenutno upravlja s 25
elektricnih Renault E-Tech kamiona, a

8 VELJACA 2025

6 Lazer krovnih svjetala, a vozac¢e u unutrasn-
josti ¢e docGekati i podne prostirke s izvezenim
logom ovogodisnjeg jubileja te poboljSani au-

dio sustav.

zeli prosiriti elektriéni vozni park za isti
toliki broj, a 25 novih elektri¢nih kamio-
na pridruzit ¢e se voznom parku do kraja
prvog kvartala.

Mercedes-Benz Arocs za
Tekton gradnju

Tvrtka Tekton gradnja preuzela je novi Mercedes-
Benz Arocs 3443 K 8x4/4 u elegantnoj Ruby Red
boji te opremljen OM 470 motorom s 428 KS i
2.100 Nm okretnog momenta. Vozilo dolazi s poja-
¢anom motornom kocnicom, paketom za izgradnju
cesta i dodatnim Protection packom za terenske
uvjete te tvornickim Meiller trostranim kiperom, s
bo€nim stranicama visine 1.000 mm i straznjim
dozerom. Uz AAS (Actros Arocs Serviceline) i
udobnu M kabinu, ovaj Mercedes-Benz Arocs
savren je partner za svaki gradevinski projekt.
TN

ROADPOL inspekecijske
kontrole za 2025.

Europska mreza prometne policije (ROADPOL)
objavila je sluzbeni raspored inspekcijskih
kontrola za 2025., a prema njemu ¢e ROADPOL
odrzati 2025. ukupno tri inspekcijske kontrole
usmijerene iskljucivo na kamione i autobuse.
Prva inspekcijska kontrola odrZat ¢e se veé od
17. do 23. veljace, druga od 5. do 11. svibnja

i posljiednja od 17. do 23. studenog. Tijekom
inspekcijske kontrole provjeravat e se tehnicko
stanje, dimenzije i tezina vozila kao i tahografi.

odina u kojoj je proslavio 75 godina proizvo-

dnje kamiona, bila je vrlo uspjeSna za nizo-
zemskog proizvodaca, a u njoj su i predstavlje-
ne unaprijedene izvedbe visestruko nagradivanih
XD, XF, XG i XG + modela. DAF na europskoj ra-
zini biljezi trziSni udio od 14,4 posto (u segmentu
od 16+ tona) te je vodeci na trzistu UK-a (27,1%)
i Nizozemske (28,9%), a ktome je i dominantna
uvozna marka tegljaa na dva najveca trzista ka-
miona u Europi: Njemackoj i Francuskoj.
DAF Brazil proizveo je rekordnih 10.700 kamiona
u2024., aizvan EU i Brazila isporuc¢eno je vise
od 4.800 DAF kamiona, uz rekorde u Turskoj,
Jordanu i Ujedinjenim Arapskim Emiratima.

CARGO
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VIJESTI

Akcijska cijena za Ford Transit Connect

Posebne
pogodnosti u Fordu

F ord Transit Connect sada je dostupan po
posebnoj akcijskoj cijeni ve¢ od 18.800 €
+ PDV, aradi se o modelu s 1.5 TDCi moto-
rom sa 100 KS te teretnim prostorom obuj-
ma 3.6 m3 u kojeg je moguée smjestiti dvije
euro palete.

Takoder, Ford je u proSloj godini na hrvatsko tr-

ziSte lansirao dva nova modela — Transit i Tran- nje mrtvog kuta i povezivanje s pametnim te-

sit Custom koja donose pametna rie$enja po- lefonima. Za ove modele trenutno vrijedi po- ‘IOZAél KAM'ONA
put Ford Pro sustava za upravljanje voznim sebna ponuda uz koju kupci mogu ustedjeti do

parkom, a tu su i pomo¢ pri parkiranju, prace- 5.000 €. UPUT"-I APEI—

TRUMPU

Mercedes-Benz Arocs za Roveria
usluge

Istarska tvrtka Roveria usluge d.o.o. preuzela je novi
Mercedes-Benz Arocs 2646 6x4 konstruiran za naj-
zahtjevnije gradevinske radove. Trostrani kiperom
Meiller sa Bordmatikom, omogucuije brze i sigurnije
rukovanje materijalima na gradilistu. Predictive
Powertrain Control optimizira potro$nja goriva, dok
automatizirani mjenja¢ PowerShift 3 osigurava

Udruga Owner-Operator Inde-
pendent Drivers (koja broji pre-
ko 150.000 c¢lanova) uputila

je apel za obustavu predloze-
ne izmjene propisa koja nastoji
uvesti ogranicenje brzine (limi-
tatora) za kamione u SAD-u.
Zakonom nastoji uskladi-

preciznost i udobnost u voznji. Udruga Road Haulage Association (RHA) upo- ti americku praksu s europ-
: zorava da Ujedinjeno kraljevstvo u sliedeéih pet skom te bi najveda brzina za
godina treba najmanje 200.000 vozaca kamiona teretna vozila iznad 11.5 t tre-

kako bi se odrzali lanci opskrbe te izbjegla
situacija iz 2021. kad je nagli odlazak vozata iz
Europe uzrokovao goleme probleme. Sjetimo se,

bala biti postavljena izmedu 68
i 70 mph (odnosno 109 112

doslo je do prekida opskrbe gorivom i hranom jer km/h). U nekim americkim sa-
nije bilo vozaga kaji bi vozili cisterne i kamione veznim drzavama, kamioni

s hranom. Cak 81 posto sve robe u V. Brltanljl mogu |ega|n0 vozitido 75 mph
se preveze cestom te su vozaci kamiona kljucan

(120 km/h) ili viSe pa americ-
ki vozaci smatraju uvodenje
ovakve mjere znacajnim ogra-
nicenjem.

faktor u opskrbi.

Stagnacija trzisSta gospodarskih vozila u EU

Pad prodaje kamiona u 2024.

E uropska udruga proizvodaca ACEA obja-
vila je ukupne prodajne brojke za proteklu
2024. Prema objavljenim podacima, EU trzi-
Ste biljezi pad prodaje kamiona, dok su laka
gospodarska vozila i autobusi ostvarili rast

prodaje. Tijekom 2024. u EU je isporu¢eno

327.896 kamiona $to je 6,3 posto manje, ka-

mioni s dizel motorima drze 95,1 posto ud- elektri¢ni autobusi drze 18,5 posto udjela. U
jela, dok je prodaja elektriénih kamiona pala 2024. je isporu¢eno 1.586.688 lakih gospo-
za 4,6 posto te drze 2,3 posto udjela. Ispo- darskih vozila Sto je rast za 8,3 posto, a ovdje
ruceno je 35.579 autobusa to je, a ovdje su elektriéni u padu te imaju 6,1 posto udjela.

10 VELJAGA 2025 CARGO



IVECO

Vozite putem promjena

CROTROENIA
BRI

DO 102"0 /f

A ————

= ——
UvijeKse isplati biti najbolji

Pocnite Stedjeti vec od prvog dana.

IVECO 5— WAY

Dodite i provjerite novi IVECO 5-Way, tegljaé s najmanjim TCO troskovima | najboljim
motarom do sada. Novi Curser ®C13 linija motora, zajedno s naprednim novim sklopovima
i smanjenim otporom zraka ¢e smanjiti potrognju | do 10%:

X . § & el d » " ) r T
Citay niz usluga koje se nude-mogu smanjiti dodatno potrodnju | do 4%. weco [ st ask
Rezultat? Manji trodkovi, veca odriivost i bolje produktivnost valeg poslovanja L\;Eé:nn sy Way alexa

= £ n Lkt o - : - i L e —_)
Polnite Stedjeti ved od prvog dana, podurite do naseg IVECO prodajnog mjesta Ei o

Fafanska cesta 88, Fafana, tel. 052/385-191; Zegoti bb, Kastav, tel, 051/601-100;

Cehovska 20a, VaraZdin, tel. 042/658-560; Karlovatka 98, Zagreb, tel, 01/6599-300;
1] Slavonsko-brodska 19a, Sibinj, tel. 035/212-400; Put Mostina 1, Split, tel. 021/682-440;
Matije Viafica 77, Zadar, tel. 023/341-249,



VIJESTI

Ulaganije u elektriénu infrastrukturu Mercedes-Benz Atego 1323 za GP KRK

Tvrtka GP KRK, jedna od vodecih gradevinskih
tvrtki u regiji, preuzela je Mercedes-Benz Atego

o o o o 1323 4x2, a vozilo je opremljeno Mercedes
Poziv na dodjelu sredstava za punionice PowerShit 3 mienjagem | motorom snage 170
ov _» kW (231 KS) §to osigurava visoke performanse i
Clektl‘lcnlh aut()busa ucinkovitost na terenu. Posebnost ovog kamiona

je Meiller standardni trostrani kiper dimenzija
4000 x 2350 x 500 mm, koji omogucava fleksibil-
nost pri rukovanju materijalima na gradilistu.

U okviru Investicije C7.1 R1-14: Ja¢anje kori- Za tvrtki prijevoznika. Prijave se zaprimaju od
Stenja obnovljivih izvora energije u prome-  17. 2. do 30. 6. 2025.

tu i toplinarstvu, Ministarstvo gospodarstva

je 31. prosinca prosle godine objavilo Poziv
za dodjelu bespovratnih sredstava za izgrad-
nju infrastrukture za punjenje elektri¢nih au-
tobusa. Takoder, Ministarstvo mora prometa

i infrastrukture dodjeljuje sredstva za nabav-
ku elektriénih autobusa za javni gradski prije-
voz za koje je nuzno osigurati infrastrukturu
pa se planira gradnja punionica u sklopu gara-

Zatvaranije prijevozniékih

FORD TRUCKS PROIZVEO 300.000 KAMIONA trkina maksimum

Globalna logisticka industrija dozivljava razlicite
trendove u 2025., pri éemu je europski sektor
Turski proizvodac svecano je obiliezio na istoj lokaciji, a najvedi dio proizvodnje cestovnog prijevoza tereta posebno u problemi-
posebnu isporuku Ford F-Max teglja- Ford Trucksa (oko 69%), izvozi se u ma jer je broj prijevoznickih tvrtki koje prestaju

¢a koji nosi serijski broj 300.000. Preds- zemlje Europske unije. s radom.dosegnuo desetogoq]snjl makS|mum..
o Europski sektor cestovnog prijevoza tereta bori se
jednik Ford Trucksa

- : ’ R : s gospodarskom stagnacijom, rastuéim troSkovima
Emrah Duman je istak- . N e T ' == 3 i padom potraZnje. Cijene europskog cestovnog
nuo kako je ovaj uspjeh P | i . ik = | il prijevoza su se zbog prekapacitiranosti i slabe
Ford Trucksarezultatne  HREHMERS SEA e A, i L potrai.nje, smijmjile od kraja 2022., $to dodatno
samo proizvodnog ka- e : ] e Y N O B Smanjuje marze.

paciteta, ved i inovativ- : - 1
nog inzenjerskog pristu-
pa i vizije usmjerene na
kupca. Ford Trucks tvor-
nica u Eskisehiru jedina
je tvornica u Turskoj koja
proizvodi vozila, moto-
re i pogonske sklopove

. . . , JOST preuzeo Hyvu
MllenCC pOStaVl]a 548 P rojekt MILES tvrtke Milence, za- Njemacki JOST Werke SE, vodeéi svjetski

g jednickog ulaganja Daimler Trucka, proizvodat i dobavljaé komponenti za gospo-
punl() 174 l(aml()ne Tratona i Volvo grupe, jedan je od 39 darska vozila, i sluzbeno je zavrsio preuzimanje
i | projekata koje ¢e sufinancirati EU kroz nizozemske Hyve, renomiranog proizvodaca
AFIF program za razvoj infrastrukture hidraulickih sustava
za vozila s alternativnim pogonima. U za gospodarska

i vozila. Hyva je vodeci
sklopu programa MILES, ¢iji je cilj iz- svietski proizvodat

v gradnja mreze punionica za elektric- hidrauliénin cilindara
| ne kamione, postavit ¢e se 284 me- za kipere (s ¢ak
gavatnih (MCS) i 264 CCS punionica 40 posto trziSnog
na 71 lokaciji u 10 drzava Glanica EU, udjela), a isporucuje

a na svakoj lokaciji bit ¢e postavljene 4 ! c”?“ niz susta\(a z
podizanje kontejnera,

olls MCS punionice i 4 CCS punionice do fieSenja za rukovanje
00 kW snage. otpadom, dizalica i sl.
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NEW GENERATION DAF

Powering your
SUCCESS

MNova generacija XG+ je redefinirala koncepl luksuza u transportnof industriji, uvodedi jedinstvenu

razing udobnosti. A sada ova) vodec kamion podize | uéinkovitost | sigurmost na nove visine. Majnowvij
model je prepun inovacia | uzbudiivin 2nacajki koje ce poboliSati vasu racdnu uéinkovitost | zadrzati

vorate zadovolinima. DAF transporina ucinkovilost— Powering your Success!

WW.DAF.COM

DA F DAF centar HRVATSKA - TTl d.o.o. PSC Zagreb + Ulica Dane Grubera 4
Duga ulica bb, VaraZdinske Toplice 10373 IVANJA REKA
I tel 042 633 003 - www dafbrvatska.com tel: 099 3379 333



Trziste gospodarskih vozila u 2024.

A

Uz zadrzavanje rekordne razin{ﬁb'_ym kamiona, u prosloj godini smo uvezli ﬁij\}i’ée
rabljenih kamiona ikada, pa je ukupna brojka kamiona koji su usli na trziste u 2024.
premasila 6.000, sto je najvise od osamostaljenja Hrvatske

TEKST 4| Matko Jovié

REGISTRACIJENOVIH KAMIONA UHRVATSKOJ U 2024. U 2024, mogao premasiti 2.000, to se ipak

I ako smo se nadali da bi broj novih kamiona
nije dogodilo. Prva polovica godine bila je

|ZVOR: PROMOCIJA PLUS
obecavajuca te je broj novih vozila dosegnuo

g 1.108, ali je trziste u drugoj polovici ipak nesto

a usporilo te se broj registracija novih kamiona

D na kraju zaustavio na 1.946, odnosno 15 vozila
1. MAN 0 58 22 331 21,1 377 manije nego u 2023. S druge strane je broj
5> Scania 0 0 0 372 191 346 rabljenih vozila iz uvoza zna¢ajno povecan te
3 Mercedes-Benz 1 12 36 55 15,6 301 je po prvi put premasio 4.000, odnosno to¢no
4. Volvo Trucks 0 0 21 271 15,0 322 4'135La kequ 5 t(?me dodaju noyl, “nad Qaje

na nase trziste usao 6.081 kamion. Radi se 0

5. Iveco 1 40 35 200 142 807 najvecem broju rabljenih vozila ikad te takoder
6. DAF 1 2 180 9.6 187 0 najve¢em ukupnom broju kamiona (novih i
7. Renault Trucks 0 4 37 21 74 rablienih) od osamostaljenja Hrvatske.
8. Isuzu 18 21 0 2,0 7 Jedino $to bi se moglo nazvati negativnim je
9. Fuso 10 4 0 0,7 10 loSiji omjer novih i rabljenih koji je premasio
10. Ford Trucks 0 10 0,5 27 1.2, bududi je broj registracija novih kamiona
11. Liebherr 0 ostao na istoj razini, a broj rabljenih znac¢ajno

o povedan. Takoder, tek malo vise od polovice
nadd 1 946 100% uvezenih rabljenih vozila su Euro 6, a kako

/|4 VELJACA 2025 gmso



— dl.th‘dl.'hnr

'"FMAI\[]‘G‘IQ put najprodavanija
V|h kamlona aprviput
8. 1maJ eko 400

- reg‘!s‘tmcua u_Jedno‘j gddml

je obveza registracija Euro 6 vozila pocela
2013., znaci da smo uvezli veliki broj vrlo
starih i "prljavih" vozila. Mozda bi se kriteriji

za uvoz i registraciju trebali postroziti jer uvoz
takvih vozila nikome ne koristi, pogotovo

Sto se u isto vrijeme radi veliki pritisak na
smanjenje emisije COo i uvodenje elektricnih
vozila.

MAN opet navrhu

lako je na polovici godine Scania bila vodeca,
na kraju je MAN ipak skupio najvise registracija
te je po 19. put najprodavanija marka novih
kamiona u Hrvatskoj. MAN je upisao ukupno

SCANIA nastavlja s dobrim
rezultatima, a ponovno su i prviu

4 \E\*__ segmentu preko 16 tona NDM

Q\E%- )

MERCEDES-BENZ je malo popravio
rezultat iz 2023. §to mu je donijelo
pomak na tre¢e mjesto

411 (u 2023. 377) registracija i imao najveci
rast od svih marki (+34 vozila), ali je takoder i
prva marka koja je (nakon 2008.) upisala vise
od 400 registracija novih vozila u jednoj godini.
Scania je na drugom mjestu, isto kao i prije
godinu dana, uz nesto vece brojke (imaju 372
registracije) te sigurno mogu biti zadovoljni,
pogotovo jer su drugu godinu zaredom

49

U 2024. smo ukupno
registrirali 6.081 novih
i rabljenih kamiona, Sto
je najvise ikad

www.cargo-magazin.hr




ANALIZA TrzisSte gospodarskih vozila u 2024.

najprodavanija marka u najtezem segmentu.
Mercedes-Benz je na trecem mijestu sto je
skok s petog gdje su bili prije godinu dana, a
uz nekoliko kamiona vise (imaju 304 Sto je
tri viSe nego prije), razlog je i slabiji rezultat
Volvailveca. Volvo je u 2023. upisao 322
registracije, a u 2024. 30 manje Sto ih je
kostalo jednog mjesta u poretku, a sliéno

je i s lvecom koji je sa 276 registracija imao
ukupno 31 vozilo manje nego u 2023. Popis
marki s troznamenkastim brojem registracija
kompletira DAF sa 186 registracija, odnosno

tek jednom manje nego u 2023. lako su neke
od spomenutih marki zabiliezile nesto manii
broj registracija, opcenito se moze reci kako je
ukupni rezultat jako dobar jer su brojke opet na
razini rekorda u proteklin nekoliko godina.

99

lako u rabljenima
dominiraju Euro 6 vozila,
jos uvijek je veliki broj Euro
2 i Euro 3 kamiona

REGISTRACIJE RABLJENIH KAMIONA PRVI PUT REGISTRIRANIH U HRVATSKOJ U 2024.

IZVOR: PROMOCIJAPLUS

o
r4
5
5
1. Mercedes-Benz 145 72 154 65 311 24 811 1.582 38,3 1.373
2. MAN 95 64 125 100 134 64 640 | 1.222 | 296 1076
3. Scania 21 7 14 10 42 5 229 328 7.9 335
4. Iveco 66 22 43 14 53 24 92 | 314 | 76 217
5. DAF 21 2 5 8 21 10 219 286 6,9 238
6. Volvo Trucks 20 3 11 8 32 12 162 | 248 6,0 247
7. Renault Trucks 6 6 7 7 9 8 45 88 21 114
8. Steyr 12 5 3 0 0 0 o | 20 | o5 12
9. Mitsubishi Fuso 3 0 6 2 0 0 6 17 | o4 5
10. TAM 6 0 0 0 0 0 0 6 | oz 3
11. Ford Trucks 0 0 0 0 0 0 6 6 0,1 2
12. OAF 2 2 0 0 0 0 0 4 | o021 2
13. Ostali 3 2 2 1 4 0 2 14 0,3 -
uiwpno | 400 | 185 | 370 | 215 | 606 | 147 | 2212 JEELR 100% | 3.633]
CARGO
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biljezi 14 registracije, odnosno Cetiri vise nego
prije godinu dana, dok je Ford Trucks s 10
registracije jo$ jedan s oSijim rezultatom u
odnosu na 2023., kad su imali 27.

Oporavak autobusa

Kod autobusa je stanje uvijek u nekoj od
krajnosti, jer nakon krize u pandemiji kada

su se svi pokusavali rijeSiti vozila koja nisu
mogli staviti u funkciju, trziste je sada "gladno"
i vierojatno bi ukupne brojke bile i vise da je
bilo moguce dobaviti dodatne kolicine. U
svakom sluc¢aju, trgovei sad imaju "slatke
brige" jer je potraznja veca od ponude, a
tome je donekle kumovao i nestanak nekih
proizvodaca, poput Van Hoola. Takoder,

dok smo proteklih godina odrzavali kakve-
takve brojke prije svega zahvaljujuci novim
gradskim autobusima javnih poduzeca,

u prosloj godini nemamo nijedan gradski
autobus i tek nekoliko prigradskih, uz golemu
vecinu turistickin.

U takvom stanju trzista najbolje se snasao
MAN koji je upisao 26 registracija (iskljucivo
turistickih) sto je veliki skok u odnosu na devet
koliko su imali u 2023. Setra, tradicionalno
jaka u segmentu turistickin autobusa ima 22
(u2023.17), dok prvak iz 2023., Mercedes-
Benz ima 19, odnosno sedam manje. Isuzu je
s jedne registracije u 2023., skocio na 11, bas
kao i Volvo koji je takoder u 2023. imao jednu
registraciju koju su u 2024. povecali na devet.

Aﬁ‘mks nije uspio ponoviti Tu sujosilveco s Getiri prigradska te Scania s
dobre brojke iz 2023. te biljezi - tri turisticke autobusa.
znadajno manji k 2gistracij Ovim brojkama treba dodati i 415 rablienih
T = el T poEr autobusa koji su prvi put registrirani u

Renault Trucks je s 41 registracijom znacajno
pokvario rezultat iz 2023., kad su imali 74, ali “
je zato Isuzu, marka lakih kamiona, upisao
et U prosloj godini je registriran prvi elektri¢ni kamion u
se radi o prvoj godini kako su etablirali na Hl'V&tSkOj, aradi se o modelu Volvo FE Electric

trziStu. Fuso, koji ima sli¢nu ponudu vozila,

FUSO je nakon, . 4
pada uR028;
donekle b
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ANALIZA TrziSte gospodarskih vozila u 2024.

1ZVOR:

PROMOCIJAPLUS

REGISTRACIJENOVIH AUTOBUSA U 2024.

o
z
o
D
X
e
1 MAN 0 0 26| 26 | 277 9
2. Setra 0 0 22| 22 | 284 17
3. Mercedes-Benz 0 0 19( 19 20,2 26
4. Isuzu 0 9 2 ) 11 ) 11,7 1
5. Volvo 0 0 9| 9 9,6 1
; 6. IvecoBus 0 4 o 4 4.3 3
UCKS'nakon vrhunca u 2022. 7. Scania 0 0 3| 3 32 2
nastavlja s padom broja registracija
R ) wwono | 0 | 23] o3 IR0 s00% 00
Hrvatskoj, a i ovdje je brojke bile jo$ vece da eksplozija minibuseva kojih je (zajedno s midi za prijevoz Skolske djece, koji se klasificiraju
je bilo moguc¢nosti nabavke vozila koja su busevima) u prosloj godini registrirano tri puta kao prigradski Sto je takoder povecalo brojke.
trazena na svim trzistima. Podsjetimo, u 2023.  vise nego u 2023., odnosno 120 prema 40. Mercedes-Benz tradicionalno ima najveci udio
je uvezeno 458 rablienih autobusa. Uz tradicionalno veliku potraznju za turistickim u ovom segmentu, a proSle su godine uzeli
Uz rast velikin autobusa deSava se i prava minibusevima, sad su se pojavili i minibusevi lavovski dio te sa 71 registracijom drze gotovo

TRZISTE AUTOBUSA raste i bez flota
gradskih prijevoznika, a MAN je utrostrucio
brojke iz 2023. te zasjeo na vrh i u ovom segmentu

€ : z Spri 8 IZVOR
%eje tvrtka Eurolimbus

N o ok 0N

PROMOCIJAPLUS

Mercedes-Benz
Volkswagen
FeniksBus
MAN

Ford

Isuzu

Fiat 0 0

0
0
0
0
0
0

O O O o O

o

r4

[N

o

X
=
71 | so2
17 14,2
14 | u7
8 6,7
] 6 ) 5,0
3 2,5

1

REGISTRACIJENOVIH MINI I MIDIAUTOBUSA U 2024.

31

33

1
1
3

0,8 -
120 LA m
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rablienih u ovom segmentu, Sto svjedoci o velikoj

PRIKLJUGNA VOZILA jedina imaju "minus®, a potraznjina trzistu.
unatoc loSijem rezultatu, Schmitz "T' == —
Cargobull je uvjerljivo = l: . ﬁ m Stagnacija prikljuénih vozila
na ¢elu _ mm l E —— i lako bi bilo za ocekivati kako broj priklju¢nih
I # —— vozila prati broj vuénih vozila, registracije
i | ....i % i prikljuénih vozila su tradicionalno na nesto
g I § . 7 nizim razinama od kamiona. Tako su u pro$loj
) m e Shm godini registrirana 1.102 priklju¢na vozila
: ".'I'w 1 & ?,. (najveci dio su poluprikolice) Sto je 127 manje
J v, INSIDE @ | - : nego 2023, a i vecina marki biliezi nesto

slabije rezultate. lako je i dalje uvjerljivo na ¢elu
s 345 registracija, Schmitz Cargobull ipak
biliezi 50-ak vozila manje nego u 2023.
Schwarzmulller je jedna od rijetkin marki s ve¢im
brojkama te su sa 194 registracije dosli na drugo
mjesto preskoCivsi Krone koji je sa 160 komada

REGISTRACIJE NOVIH PRIKLJUGNIH VOZILA U HRVATSKOJ U 2024. “
1ZVOR: PROMOCIJAPLUS
. . . Ye .
_UKUPNO Minibusevi se poCinju
1. Schmitz Cargobull 331 14 345 31,3 392 S ss
L S koristiti za prijevoz
2. Schwarzmiiller 166 28 194 176 172 = - v
s Krone 1o 4 160 e - Skolske djece Sto dodatno
4 Kogel 42 0 38 73 potice njihov rast
5. PK 6 35 3,7 34
6. Kassbohrer 32 35 41 pokvario rezultat iz 2023. kad su imali 224.
7. Mega 37 3.4 36 Popis nastavlja Kogel s 42 vozila, $to je takoder
8. Wielton 1 1,8 11 loSije nego godinu ranije, a vrlo blizu je PKsa 41
9. Kraker 16 0 15 22 te Kassbohrer s 39. Od ostalih marki znacajan
10. Humbaur 0 1 1,0 6 skok ima Wielton koji je s 11 doSao na 20 te
11. Nooteboom 10 0 0.9 13 se vratio na razinu 2022. U ovorm segmentu
12. Meiller 5 5 0.9 1 tradicionalno |mamo veliki ‘brOJ pr0|;vodac?, a
. u 2024. su registrirana vozila 71 proizvodaca.

13. Max Trailer 10 0 0,9 11 . . . . — )

o Takoder, i ovdje je znacajan broj rablienih vozila
14. Pezzaioli £ 1 OLE & pa je U protekloj godini iz uvoza stiglo jod 1.041
15. Menci 0 08 6 poluprikolica te 218 prikolica.
16. Méoslein 0 8 0,7 2
17. Fliegl 6 7T | o6 8 Lakaidalje rastu
18. Ostali 8 13 12,2 o Broj registracija lakih gospodarskih vozila

7 | 134
o nezaustavljivo raste te je u prosloj godini

60 posto trzista, U odnosu na 2023. kad su imali
31 registraciju, ovo je vise nego dvostruko bolji
rezultat. Volkswagen nemamao bas ¢esto priliku
vidjeti u poretku minibuseva, ali su u proslo;
godini upisali ak 17 registracija, Sto im je donijelo
drugu poziciju. FeniksBus su nadogradnje na
bazi Dailyja, najcesce gradske izvedbe kojin
proSle godine nije bilo, ve¢ je uz osam prigradskih
bilo i Sest turistickih. MAN je takoder pomalo
iznenadenje, a radi se 0 minibusevima na

bazi modela TGE, koji je blizanac Volkswagen
Craftera. Popis kompletiraju Ford, Isuzu i Fiat.
Velikom broju novih modela treba dodati i ¢ak 80 a nastavlja se i dominacija Renaulta u ovom segmentu

www.cargo-magazin.hr
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ANALIZA

Trziste gospodarskih vozila u 2024.

REGISTRACIJENOVIH LAKIH GOSPODARSKIH VOZILA U 2024.

1ZVOR: PROMOCIJAPLUS

(@]

z

5

5
1. Renault 756 870 849 1 | 2.476 | 21 2316
2. Volkswagen 880 364 386 6 | 1.636 | 159 1132
3. Ford 615 663 95 0o | 1.373| 14 1178
4. Citroén 707 95 207 0 ].1.009 | 98 208
5. Opel 357 321 287 o | 965 | 94 1257
6. Peugeot 526 101 224 o | 851 | 83 520
7 Fiat 202 33 275 o | 510 | 50 461
8. Iveco 0 0 a78 126 | 504 | 49 434
9. Mercedes-Benz 77 193 198 5 473 46 751
10. Toyota 103 113 o | 219 | =21 269
11. Suzuki 55 0 0 [ 85 | 05 86
12. Piaggio 30 0 o | 30 | o3 &
13. SsangYong 0 25 0 | 25 | o2 19
14. lIsuzu 5 17 0 | 22 | 02 L
15. Dongfeng 13 1 0 o | 14 | o1 1
16. Fuso 0 14 0 | 14 | 01 £
17. Benimar 0 13 o [ 13 | o1 8
18. Goupil 10 0 o [ 10 | o1 L5
19. Adria 0 1.9 | o1 °
20. Dacia 0 0 .8 | o1 e
21. MAN 0 0 6 01 14
22. Ostali 13 3

tisuéu vise nego godinu prije, a ovo je i prvi put
da je broj registracija premasio 10.000. Ovome
treba dodati i jos$ 12.261 rabljeno vozilo iz
uvoza Sto ukupni broj lakih gospodarskih vozila
koja su usla na trziste dize na ¢ak 22.536.
Renault je i ovaj put najbolji s jos malo
povecanim brojkama te su u konacnici ubiljezili

U NEDOSTATKU poticaja broj elektri¢nih

mod:rliaé‘jg;.paeﬁjno maniji, a Ford
E-TramsSit ima najvedi broj registracija

6
11 26 L9305 -
mo 52| 2705 50| 02 PO o0 3.11

2.476 registracija, ali je Volkswagen s rastom
od gotovo 50 posto doSao na 1.636 te smanjio
razliku koja je u 2023. bila jako velika. Rastao
je i Ford koji ima 1.373 registracije, ali kako je
rast bio maniji od Volkswagena, zamijenili su
mjesta u poretku. Slijedi Stellantisova Getvorka
koju predvodi Citroén s 1.009 registracija ¢ime

(49

Broj registracija novih
lakih gospodarskih vozila
prvi putje premasio
10.000

Su gotovo udvostrucili prethodni rezultat te se
vratili na pozicije koje im realno i pripadaju.
Slijedi Opel s nesto slabijim rezultatom, dok
Peugeot s 851 takoder biliezi znadajan skok
kao i Fiat. Osmi je Iveco s 6504 vozila $to je
najbolji rezultat nakon 2008. uz tradicionalnu
dominaciju u segmentu iznad 3,5 tona.
Mercedes-Benz jedini biliezi nesto znacajniji
podbacaj jer su sa 751 dosli na 473, a popis
marki s troznamenkastim brojem registracija
kompletira Toyota s 219 vozila, takoder nesto
slabiji rezultat od 2023. kada su imali 269.
Medu ovim vozilima je i 81 s elektricnim
pogonom, znac¢ajno manje od 216 koliko je
bilo u 2023., a razlog je nedostatak poticaja
bez kojih nema znacajne prodaje elektricnih
vozila (isto vrijedi i za putnicke modele). U
takvoj situaciji je Opel i dalje najjaca marka
jerimaju ukupno 13 registracija (u 2023.

je bilo 93), a ako se gleda po modelima
najvise registracija skupio je Ford E-Transit,
njih 10. Svi ostali su jednoznamenkasti, a
treba istaknuti tri lveco e-Dailya te prvog
Maxusa i Mercedes-Benz e-Citana. I

REGISTRACIJENOVIH
ELEKTRICNIH LAKIH
GOSPODARSKIH VOZILA U 2024.

[ZVOR: PROMOCIJAPLUS

2

Q0

4
1. Ford E-Transit . 2
o e | s |
3. Dongfeng EC31 -
4. Opel Vivaro-e 59
5. Peugeot e-Expert 14
6. Goupil G4 7 5
7. Opel Combo-e .8 | 34
8. DongfengéC3s | 5 | 10
9. VolkswagenID.Buzz| &4 | 29
10. Iveco e-Daily 3. )
11. Ostali 16 (18

20
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1.5 TDCI / BIESEL OD 100 KS I VOLUMEN TERETNOG PROSTORA 3,6 mi
DUZINA TERETNOG PROSTORA 2154 mm | PROSTOR ZA DVIJE EUROPALETE

Ponuda je informativnog karaktera | odnosi se na vozila u akeiji te traje do isteka zaliha ili do zavrietka akcije.
Emisija CO2 za Transit Connect iznosi 144 glkm, potrodnja 5,5 1100 km. Stika je simbolicna.



INTERVJU Marko Tihava, predsjednik uprave MAN Importer Hrvatska d.o.o.

KVALITETU | POUZDANOS
PRATITI | SERWV._ ~ POD

Marko Tihava je na ¢elu MAN Importer Hrvatska
vec petu godinu, za koje vrijeme MAN nastavlja s
odlicnim prodajnim rezultatima te su 19. godinu

. zaredom najprodavanija marka novih kamiona
u Hrvatskoj, sto je i najbolji povod za razgovor u
pryom izdanju naseg magazina

~ TEKST | Matko Jovié FOTO  Ivan Lackovié
- I

4
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devet ovlastenih
MAN servisai tim

od 134 certificirana
servisera te smo
jedini izvan MAN-
ove mati¢ne
organizacije koji
imaju ovlaStenje za
Skolovanje servisera

rvatsko trziste gospodarskih vozila je u
H 2024, bilo na rekordnim razinama, pri

Semu je MAN zadrzao vodecu poziciju
u prodaji novih kamiona uz daljnji rast prodaje,
Semu je dodao i najvedi broj novih autobusa. U
razgovoru s Markom Tihavom, predsjednikom
uprave MAN Importer Hrvatska d.o.0. pokusali
smo doznati u ¢emu je tajna uspjeha te kako
vidi godine koje dolaze, pogotovo u svjetlu
novih propisa o emisiji COs.

Rezultati prodaje pokazuju kako je MAN
19. godinu zaredom najprodavanija
marka kamiona u Hrvatskoj, a najbolji ste
i u autobusima. Zasto Hrvati toliko vole
MAN, kako ocjenjujete ukupno trziste
gospodarskih vozila te Sto o¢ekujete od
ove godine?

Na pocetku bih Vam htio Cestitati na prvom
broju novog magazina. Zelim vam puno
uspjednih i zanimljivin izdanja!

Sto se tie MAN-g, nije to uvijek tako bilo.
Prije 30 godina, MAN kamioni u Hrvatskoj

su ¢inili jedva 7% vozila u ukupnom voznom
parku Republike Hrvatske da bi danas skoro
svaki tre¢i kamion bio MAN. Osim kvalitete

i pouzdanosti MAN vozila, jasna je bila vizija

| ¢

korisnicima dokazati kvalitetom, brzinom i
dostupnoscéu.

U 2024. smo imali i rekordno veliki broj
rabljenih vozila iz uvoza, pri éemu i

ovdje MAN ima golemi udio od oko 30
posto. Koliki je dio realiziran kroz vase
prodajne kanale i kakva su iskustva u tom
segmentu?

MAN vec¢ dulje vrijleme ima sli¢an udio u unosu
rablienih kamiona. To je povezano s temom
koju sam i u prethodnom pitanju spomenuo.
Korisnicima je iznimno vazna kvaliteta vozila,
vrijednost za novac, te dostupnost servisa i
dijelova u svakom kraju Hrvatske. Kroz povijest
naseg poslovanja, veliki je broj nasih partnera
poceo kupovati kod nas rabliene kamione,

da bi kasnije postali kupci novih kamiona.

Kod rabljenih vozila uvijek postoji odreden

rizik u dijelu potencijalnih kvarova i to ¢esto
dovodi na ku$nju odnos izmedu prodavaca

i kupca. Isto tako, svaki kupac ima drugacije
kriterije i standarde kao i princip poslovanja,

pa su ¢esto i njihova oéekivanja puno visa. Za
razliku od klasi¢nih trgovaca rabljenim vozilima
tzv. "hendlerima" mi uvijek nudimo dodanu
vrijednost u vidu sigurnosti kupovine. 1z tog

MAN je u prosloj godini isporucio 411 novih kamiona
Sto je najbolii rezultat nakon 2008.

0 nuznosti kvalitetne servisne mreze te se
pocetkom 2000-ih pocelo investirati u servisnu
mrezu. Bez kvalitetne podrske i usmjerenosti
na korisnike, ne bi bilo moguce ostvariti takve
rezultate. Ja bih rekao da su Hrvati zavoljeli
MAN upravo zato jer su se mogli pouzdati i

u vozilo i u nadu servisnu mrezu, ne samo u
Hrvatskoj nego i u cijeloj Europi.

Vezano uz trziste novih kamiona u RH,
ono je ostalo gotovo isto kao i prosle
godine, dok smo mi uspjeli prodati nesto
viSe vozila nego prosle godine. Zadnjih
nekoliko godina tesko je raditi prognoze, ali
volio bih da ova godina bude kao i prosla.

Puno je faktora o kojima ovisi gospodarstvo

EU i posliedicno Hrvatske, a termini
gospodarstvo i kamioni su neraskidivo
povezani. No kako god da bude, za naSe
se mjesto na trzistu moramo pred nasim

BEZ KVALITETNE PODRSKE i usmjerenosti
na korisnike, ne bi bilo moguc¢e ostvariti
ovakve rezultate

www.cargo-magazin.hr
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se razloga trudimo biti maksimalno kulantni
prema nasim partnerima, a u danasnje
vrijeme vecinu rabljenih vozila prodajemo s
pregledom po standardiziranoj ,check listi,
servisirano i uz dokuplieno jamstvo na rabliena
vozila, ¢ime §titimo kupca i dugoro¢nost naseg
odnosa. Drugadiji pristup od ovoga u nasem
poslovanju rablienih vozila bi bio kratkorocan i
ugrozio bi nas kontinuitet na nasem relativno
malom trzistu.

Na hrvatskim je cestama gotovo 20.000
MAN kamiona te oko 1.000 MAN
autobusa, koje treba odrzavati. Poznato je
da je MAN vodedi i po pitanju postprodaje,
koliki su vasi resursi u tom segmentu
(servisi, ljudi, rezervni dijelovi)?

Od samog pocetka ulazemo u postprodajne
usluge jer zelimo biti dugoroéni partneri svojim
kupcima. Svjesni smo da su im kamioni i
autobusi glavna sredstva za rad, a nas je cilj da
vozila provedu $to manje vremena u servisu, a
Sto vise na cesti.

Zato u Hrvatskoj imamo devet ovlastenih
MAN servisa i tim od 134 certificirana
servisera. Skolovanost nasih servisera je iznad
europskog prosjeka i ponosni smo $to smo
jedini izvan MAN-ove mati¢ne organizacije

koji imaju ovlastenje za Skolovanje servisera, a
nasi struénjaci u suradnji s MAN-om rieSavaju
i najslozenije tehnicke izazove.

Kao $to sam veé spomenuo, svjesni smo
koliko je naSim kupcima bitno vrijeme koje
njihova vozila provode na cesti i zato je vecina
najtrazenijih rezervnih dijelova dostupna
odmah, dok se na ostale najcesce ne ¢eka
dulje od 24 sata. Upravo kolicina MAN vozila
na hrvatskom trziStu omogucila je i stvaranje
Sireg ekosustava od kojeg najvise koristi imaju
sami korisnici, kroz dostupnost i ponudu
rezervnih dijelova, te kapacitete u servisnim
radionama.

VAZNO JE SMANJITI EMISIJE STETNIH
PLINOVA i usporiti klimatske promjene,
ali je pitanje je li put prema
smanjivanju emisija dobro promisljen

Od ove godine pocinje proces smanjivanja
emisije CO: kod teskih gospodarskih
vozila, pri éemu se do 2029. prosje¢na
emisija novih vozila treba smanjiti za 15
posto. lako tehnologija koja to omogucuje
postoji, mislite li da je to moguce,
pogotovo u uvjetima nepostojanja jasne
strategije i benefita za kupce vozila s
nultom emisijom?

Vrlo ambiciozan projekt. Vazno je smaniiti
emisije Stetnih plinova i usporiti klimatske
promjene koje se dogadaju na naSem planetu.
Cijena koju ¢emo platiti u buducnosti ¢e u
konacnici biti puno vec¢a nego cijena tranzicije
sada. Drago mi je da zivim na dijelu svijeta

koji 0 tome vodi raduna i koji predvodi te, za
svijet vazne promijene, ali je pitanje je li put

Marko Tihava, predsjednik uprave MAN Importer Hrvatska d.o.o.

prema smanjivanju emisija dobro promisljen.
Slazem se s Vama da, prema informacijama

s kojima sada raspolazemo, strategija nije
dobra niti jasna. Tesko je zamisliti tko ¢e iznijeti
taj teret u tako kratkom roku. Ograni¢ena
infrastruktura, znacajno viSe cijene zero
emission vozila u odnosu na dizelska, cijene
struje koja ¢e sigurno rasti bez obzira na sve
veci udio iz obnovljivih izvora i nepostojanje
opipljive koristi za kupce takvih vozila, sigurno
nisu motivirajuci. S druge strane, proizvodace
ocekuju vrlo visoki penali za svaki gram CO:
viSe od propisanog. Ukoliko zaista do toga
dode, ¢ini mi se kao zaGarani krug u kojem

Ge svi morati platiti visoke troSkove, a najvise
krajnji potrosadi. Enormna ulaganja u zero
emission vozila nisu novost. Posliednja

dva desetliec¢a se strahovito puno ulaze u
tehnologiju i ve¢ sada svi proizvodadi zaista
postizu maksimume u iskoristivosti dizelskog
goriva, aerodinamici koja je ograni¢ena
samom formom i homologacijskim odredbama
kamiona. Kada se sagleda postignuti napredak
u tehnologiji vozila u proteklin 30 godina, Sto u
Cistoci ispusnih plinova, 3to u samoj potrosnii
goriva, dakle emisijama COg, zaista nema
prostora za znacajne daljnje ustede.

MAN uz kamione s najmodernijim dizel
motorima, nudi i elektricne kamione,

ali i kamione koji koriste vodik u motoru
s unutarnjim izgaranjem. Mislite li da

je logi¢éno da se proizvodacima prijeti
kaznama ukoliko ne smanje emisiju CO-,
dok u isto vrijeme kupci nemaju nikakvu
obvezu smanjivanja emisije svojih flota?
Proizvodaci vozila ne mogu sami iznijeti
troSak smanjenja CO:z emisija. Krug emisije
zavrSava na krajnjem potrosacdu koji je kupio
proizvod u trgovini, taj je proizvod nekoliko puta
Jpresjedao* od tvornice u kojoj je proizveden,

UZ KAMIONE s
najmodernijim
.dizelFmotorima,
MAN nudi i

€lektricne

kamione te

kamionekofi

koriste vodik

u motorus '

unutarnjim
izgaranjem

u koju su pak dopremijene si @Vih‘e*zalr_ljejg‘ovu_“' :
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Hrvati su zavoljeli MANZ 507 ¢

su se mogli pouzdati u vozi
i servisnu mrezu, ne Samo

Hrvatskoj negoiu cijcloj E

proizvodnju. U tom se lancu potrosilo puno
energije i nastao je CO: otisak. Zasto bi
samo proizvodac vozila snosio taj trosak?
Zasto bi bili samo prijevoznici krivi? Ako se
veé nekome prijeti kaznama, mislim da mu
se mora omoguditi nacin kako da postigne
propisane cilieve. Puno je mogucénosti za to,
na primjer kroz olaksice za prijevoz vozilima s
nultom stopom emisije ili u dijelu porezaili na
cestarine, poticaje... Europska komisija je klju¢
i oni bi trebali dati odgovor na to pitanje. Tesko
da i jedan proizvoda¢ moze nekoga natjerati
na kupnju baterijsko-elektricnog tegljaca koji
kosta kao nekoliko dizelskih tegljaca, bez da
kupci imaju neke olaksice u svakodnevnom
poslovanju, a s druge strane ga se na to
prisiljava.

Od 2011. ste i glavni uvoznik za
Makedoniju, a od 2016. za BiH i to jedna
od rijetkih (ako ne i jedina) tvrtka koja nije
u vlasnistvu MAN-a, a upravlja prodajom

i postprodajom u vise zemalja. Kakva je
situacije na tim trzistima?

MAN je prepoznao u nama dobrog partnera i
povjerio nam je ta dva trzista bududi da smo za
to i miizrazili spremnost i volju. U ove tri zemlje
u kojima djelujemo unutar MAN programa
zapoSljavamo 443 djelatnika, od kojih je

40% servisnih djelatnika. Na makedonskom

trziStu, nekada vise, nekada manije uspjesno
radimo od 2011., uvijek pozitivno. Relativno

je mali trzisni potencijal i slabija ekonomska

i demografska situaciju i nije lako opstati na
takvom trzistu, ali opet pozitivno radimo sve

te godine uz sve poteskoce s kojim se ta
zemlja susrece. BiH trziste je s druge strane
vece, puno potentnije s puno vise proizvodnje

i gradevinskih djelatnosti. Dominantan

je uvoz rablienih kamiona, ali svake se

godine isporuduje sve vise novih. Jedini je
ograni¢avajuci faktor granica, s obzirom da nije
Slanica EU, tako da prijevoznici roba i putnika
ne mogu biti toliko efikasni kao njihovi kolege iz
EU. U zadnje dvije godine biljezimo velik rast
trzista novih autobusa u BiH.

Suradnjom s Volkswagenom, MAN je
dobio i laki dostavni model TGE koji je
prosle godine obnovljen, kakvi su vam
planovi s tim modelom na nasem trzistu?
Cekali smo da odluka sazrije i ove smo godine
spremni uvesti TGE na hrvatsko trziste.
Usporedivsi nase trziste lakih gospodarskih
vozila sa susjednim EU zemljama, u prvoj
godini ne mozemo ocekivati senzacionalne
prodajne rezultate, ali TGE je vrhunski
proizvod koji ¢e zasigurno pronadi svoje
mjesto na hrvatskom trzistu. Odlika TGE-a
je izvanredna prilagodenost nadograditeljima

za razlicite vrste nadogradnjii u tom dijelu
ocekujemo najvedi dio upita.

Svjedoc¢imo ponovnom povecanju broja
prodanih autobusa, kako ocjenjujete

taj segment, kako u gradskom tako i
turistickom segmentu?

Nakon nekoliko zaista losih godina za
autobusne prijevoznike u linijskom i
turistickom segmentu, na svu srecu vratili su
se i putnici pa su prijevozi dosegli ritam kao |
prije korone. Bilo je neminovno da se i u tom
segmentu po¢nu obnavljati vozila, sto se vidi

u kontinuiranom rastu trzista. Mladih rabljenih
autobusa gotovo da i nema pa se trziste u tom
dijelu poprilicno ocistilo, a veca potraznja za
novim autobusima dovela je do produljenja
rokova isporuke. U gradskom segmentu se
upravo u doba pandemije i zaustavljanja
turistickog prijevoza pocela dogadati
renesansa, obnavljanjem voznih parkova
gradskih prijevoznika s novim autobusima,
sufinancirano od strane EU fondova. U

planu je novi krug nabave autobusa s nultom
emisijom onecis¢enja i to ¢e biti veliki projekt u
svim vecim hrvatskim gradovima. Naravno, po
prvi se put moraju raditi znatno opSirnije studije
s obzirom na zahtjeve takvih vozila, a ujedno i
za veca infrastrukturna ulaganja u punionice,
trafo stanice i prikljuéenja na mrezu.

www.cargo-magazin.hr
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lveco S-Way 500

VOZILI SMO
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FOTO _I Marin Tomag trZiétu. pre.dsraviqlnoyi S-Way, a poégtak
prodaje bila je prilika i za upoznavanje s
perjanicom Iveco ponude. Pritiskom na novi
prekida¢ na upravljacu oglasava se stari dobri
dizel, &ije brundanje, ponesto drugacije spram
nama poznatog Cursor 13 motora, miluje usi.
Novo digitalno okruzenje u unutrasnjosti miluje
o¢i, a novo sjedalo vozaca i brojna odlagalista
na dohvat ruke miluju tijelo. Treba li tome iSta
dodati, osim da je rije¢ o serijski proizvedenom
vozilu koji je ve¢ na probama kod domacih
prijevoznika. Oni vjerojatno znaju i cijenu
novog vozila, a mi mozemo ponesto reci o
tehnici koju skriva ova sjajna zelena boja.

TEKST _| Dubravko Majetié¢ I veco je krajem proSle godine hrvatskom

Moderna vanjstina
Aktualni S-Way predstavljen je ne tako
davne 2019. godine u tipicnom
talijanskom dizajnu koji plijeni
poglede, a najnovije kozmeticke
izmjene predstavljene krajem
2023. nisu zadirale u osnovne
gabarite kabine. Uz novi logo

NOVI DIZAJN kabine nije
promijenio njezine
dimenzije

kabine i kamere A F{0 #@113
sustava smanjuju otpor
strujanju zraka za 1,5%
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koji se nudi u krom ili mat izvedbi, u ponudi
je ¢ak osam razlicitin izvedbi reSetke. Mudro
odradeno, jer se vlastitom kombinacijom
detalja personalizira izgled vozila, a to je ono
Sto priviacgi, kako potencijalne vlasnike, tako i
vozace ovih liepotana. Zaobljeni rubovi kabine
i deflektori integrirani u prednjem braniku
pokazuju da je aerodinamika kabine bitno
pobolj$ana, a tome na ruku idu i vanjske
kamere Mirror cam sustava umjesto klasi¢nih
retrovizora, Gime se otpori strujanju zraka
smanjuju za dodatnih 1,5%. lveco je, poput
Mercedes-Benza kod Actrosa, posegnuo

za Boschovim rieSenjem ovog vizijskog
sustava, Sto se pokazalo dobrom odlukom.
Vidljivost prema nazad je sjajna, a posebno
Sirokokutni dio pogleda koji bitho pomaze
kod manevriranja. Prednja su svjetla potpuno
LED, aizmjena s dnevnih na oborena
ulaskom u tunele i naglom promjenom
svjetlosnih uvjeta na cesti u djelicu sekunde
odraduje automatika. Potpuni aero paket s
bo¢nim oplatama i bo¢nim usmjerivacima
zraka iza kabine, ima smisla na ovakvim
dugoprugasima i pri vec¢im brzinama na
autocestama. Moramo pohvaliti kvalitetu
zavrdne obrade, koja se prvo uoci na vratima.
Lako zatvaranje uz zvuk koji ima samo
premium liga teskasa, pokazuje da je S-Way
sazrio u svim bitnim segmentima.

Nova unutrasnjost

Ve¢ smo u viSe navrata naglaSavali da je
unutrasnjost kabine nedavno osviezena, a
neki su dijelovi preuzeti iz koncepta Nikola.

A

UPRAVLJANJE MJENJAGEM je na rugici u sklopu upravljada, a elektrina parkirna ko&nica na sredignjoj konzoli. C i USB
priklju¢ci su tu za vase uredaje, a posebno hvalimo preklopni stoli¢ ispred suvozaca

lveco S-Way 500

NOVO SJEDALO VOZAGA za ugodu za upravljadem te veliki i udobni lezajevi za

kvalitetan odmor

Digitalizacija je posve istisnula analogne
instrumentne ploce, $to je omogucilo
proizvoljnu konfiguraciju informacija koje
Zelite vidjeti na ekranu. Uz nekoliko mogucih
rasporeda, s kojima se valja poigrati, ¢injenica
je da su instrumentne ploce (10" je serija,

12" opcija) dizajnerski izvrsno oslikane, no
kolicina informacija koju nude, sve je obimnija
i zasta treba malo vremena da se naviknete
pogledom potraziti ono $to vas u danom
trenutku zanima. Kako je to sada standard

u velikim kabinama, Iveco nudi novi 7" li
10,2" sredisnji infotainment zaslon. Zaslon
je, naravno, osjetljiv na dodir i nudi lako
upravljanje svim bitnim funkcijama od kontrole
audio sustava, telefona, preko klima uredaja,
pa do potpuno integriranog Alexa iskustva.
Jasno je da su tu i bezicni Apple Car-Play i
Android Auto sustavi koji omogucuju pristup
svim aplikacijama na pametnom telefonu
vozada, a isticemo da sustav istovremeno
putem Bluetootha uparuje dva telefona.

28 VELJACA 2025
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Uz puni acro paket novi xCursor 13 motor
ima 8 posto manju potrosnju goriva

No, da bi se za neke funkcije izbjeglo

tipkanje kroz aplikacije na zaslonu, ispod
istog su postavljeni i klasicni fizicki prekidaci.
Dodirivanje ekrana je ok, no ponekad je ipak
lakSe samo pritisnuti tipku.

Kabina nudi potpuno novo vozacevo
okruzenje i inovativniju organizaciju prostora.
Nova je konfiguracija armature koja, ne samo
da izgleda puno atraktivnije, ve¢ donosi i
posve novu funkcionalnost, onu koju danas
imamo u osobnim automobilima. Upravlja¢
je dobio gumb za pokretanje motora po
uzoru na Ferrari/Alfa Romeo, a prekidadi
mijenjaca preseljeni su na okretnu rucicu u
sklopu desne strane upravljaca. Unaprijedeno
je podeSavanje upravljaca, koji se kroz vise
zglobova lakSe postavi u zeljeni polozaj, ili
potpuno otkloni prema vjetrobranu pri ulasku
u kabini i tijekom odmora na odmaralistima.

DIGITALNA INSTRUMENTNA PLOCA s vise
mogucih prikaza te sredi$nji zaslon
osjetljiv na dodir s pogledom kamere u
voznji unazad

Tamo gdje su u starijim kabinama bili prekidadi
za upravljanjem mjenjacem, sada je tipkalo
elektri¢ne parkirne ko¢nice. SrediSnja konzola,
osim Sto ima novi infotainment zaslon, manje
zadire u kabinu, $to uz nizi motorni tunel

MODERNO, funkcionalno i
ergonomiéno radno mjesto vozada

znacajno olaksava kretanje po kabini.

Brojna otvorena odlagaliSta lako je dohvatiti sa
vozackog sjedala, kao i nove prakti¢ne ladice
postavljene s druge strane konzole. Hvalimo
novi sklopivi stoli¢ na suvozacéevoj strani

koji je savrSen za uredaje koji iziskuju ravnu
radnu povrsinu s korisnom USB uti¢nicom

za punjenje. Vise boja unutrasnjosti doprinosi
toplilem ugodaju. AS (Active Space) kabina je
i ranije bila cijenjena je zbog dobrog polozaja
sjedenja, a u novoj izvedbi je to dodatno
unaprijedeno s manjim upravljacem koji je
postavljen okomitije te s vedim mogucnostima
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motor

lveco S-Way 500

xCursor 13, vodom hladeni R6 motor s turbokompresorom promjenjive geometrije
GARRETT GT4588 eVGT, Cetiri ventila po cilindru, dva bregasta vratila u glavi
motora, SCR, DPF sustav, Common Rail ubrizgavanije, Euro 6

Tip xC13 500

Radna zapremina 12.882cm®

Provrt x hod 135 x 150 mm

Stupanj kompresije 22,5:1

Ubrizgavanje Common-rail

Nazivna snaga 368 kW (500 KS) pri 1.650 o/min

Najveci okretni moment

2.700 Nm pri 950 o/min

podeSavanja. Novi je i klimatizacijski
sustav §to takoder znacajno pomaze
osjecaju ugode tijekom boravka u kabini.
Brojna odlagalista i prikljucci za kablove
mobitela i ostalih prijenosnih elektronickih
uredaja doprinose udobnosti tijekom
voznje, jer su vasi uredaji i ostale sitnice
koje koristite tijekom voznje sigurno
odlozeni i uvijek pri ruci. Sigurnost koji smo
spomenuli, imperativ je kojim se, poput
konkurencije, takoder vodi i lveco. Novi
sustavi omogucuju autonomnu voznju

prijenos snage

Spojka automatizirana, elektro-hidrauli¢no aktivirana, suha
spojka s jednom lamelom
Mijenjaé TraXon Gen2, 12 stupnjevi prijenosa za kretanje

unaprijed i 4 kretanje u nazad: 16,69-1,00

Prijenosni omjer

diferencijala i=2,17

ovjes

Prednji paraboli¢ne lisnate opruge, stabilizator, teleskopski amor-
tizeri, nosivost 8,0 t

Strazniji pogonska osovina, jednostruka redukcija, elektricki up-
ravljani zra¢ni ovjes s Cetiri zracna jastuka s podesenjem
160 mm, teleskopski amortizeri, stabilizator, dopusteno
opterecenje straZnje osovine 13t

Pneumatici sprijeda 385/65 R 22,5; straga pogonska 315/70 R 22,5

Kotagi Sprijeda ¢elicni 11,75 x 22,5
Straga ¢eli¢ni 9,00 x 22,5

Sedlo JOST 1560+50 mm

kocioni sustav

Prednji dvokruzni sustav na stlaceni zrak s disk ko¢nicama, EBS

Straznji disk koénice, EBS+BAS, ABS, ASR, isusSivac zraka,
upravljanje optereéenjem preko EBS-a, parkirna ko¢nica

djeluje na straznje kotace

Motorna koc¢nica 550 kW pri 2200 o/min

upravlja¢ki sustav | elektrika

Tip hidraulicki Akumulatori 220Ah
Prijenosniomjer | - Alternator 120 A
Promijer kola 450 mm Elektropokreta¢ | 5,5 kW
upravijaca Osvjetljenje LED
mjere i mase

Meduosovinski 3.6560 mm

razmak

DxSxV 6.072 x 2.550 x 4.000 mm

Masa praznog vozila = 8.511kg

Spremnik goriva 640 + 480 litara

Spremnik AdBlue 1351

kabina

AS kabina za dva vozaca, duzina 2.690 mm, $irina 2.500 mm, ovjes sa zra¢nim
jastucima u 4 tocke, vozacko i okretno suvozacko sjedalo sa zracnim ogibljenjem,
integrirani nasloni za glavu i sigurnosni pojasevi u 3 tocke, hladnjak 50 litara, prek-
lopni suvozacki stoli¢, donji lezaj 2.100 x 800 mm, gornji lezaj SMART 2.040 x 700
mm, tunel na podu kabine, visina od tunela do krova kabine 2.1560 mm

oprema

MIRROR CAM SUSTAV
potpisuje Bosch, a
na velike zaslone
u kabini lako se
naviknuti
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druge razine $to, ne samo da povecava
sigurnost, vec i olakSava posao vozacu.

Tu prije svega treba istaknuti Highway
Assist koji pomaze vozacu odrzati

vozilo u sredini vozne trake, otkrivajudi i
ispravljajuci odstupanja putanje putem
kamere. Ne zaboravimo ni Prediktivni
tempomat (Adaptive Cruise Control
Stop&Go) koji osigurava odrzavanje brzine
uz odgovarajudi sigurnosni razmak od
vozila ispred, a u prometnim zastojima
automatski zaustavlja te ponovno

pokrece vozilo. U vozilu je ugraden paket
sigurnosnih znacajki, a koje zahtijevaju novi
GSR propisi. Tu je upozorenije za vozila

i objekte u mrtvom kutu, sprie¢avanje
pokretanja vozila ukoliko je netko ili nesto
ispred vozila. Prate se aktivnosti vozaca i
detektira njegov umor. Na raspolaganju je

i inteligentna pomoc pri odrzavanju brzine
te prepoznavanje prometnih znakova i
interakcija s tempomatom, a tu je i blokada
vozila u slu¢aju alkoholiziranosti vozaca.
Od svega ovog nije nam se posve dopala
informacija 0 dozvoljenoj brzini koju vozilo
Cita sa znakova, jer se ¢esto puta ocita
brzina koja je na znaku trake koja se odvaja
od autoceste, pa vam se pri brzini od 85
km/h odjednom pojavi upozorenje da bi
trebali voziti 40 km/h.

XCursor 13 kao remek djelo
tehnike

Najvece veselje ovog modela je novi
xCursor 13 motor kojeg je razvio FPT
Industrial, tvrtka koja je unutar lveco grupe
zaduzena za razvoj motora. Nakon voznje

Automatski klima uredaj, putno racunalo / dijagnosticki sustay, Predictive Cruise
Control, Hill Holder, LDWS i DAS sistem, elektri¢ni podizadi stakla, elektronska
kontrola stabilnosti, sustav upozorenja prilikom kretanja s mjesta, upozorenje za
mrtvi kut + desni radar, multifunkcionalni upravlja¢ podesiv po visini i nagibu,
audio uredaj, hladnjak za hranu i piée, LED svjetla, centralno daljinsko
zakljuGavanije, vietrobransko staklo zatamnjeno, kamere umjesto vanjskih retrovi-
zora, aero-paket i krovni otvor, bo¢na oplata u boji kabine

xCursor od 500 KS na 800 o/min
ima ¢ak 200 Nm ve¢i moment od
prethodne izvedbe s 530 KS koji se

vrtio na 950 o/min
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NA ZAOBLJENOM
KROVU ima dosta
mjesta za povedi
logo prijevoznika.
U dodatnoj

op! ipsu krovna
LED

8755501

brojnih elektriénih teskasa, dizelski motor, od starog Cursor 11 motora. Da bi se dodatno
priznajemo, budi neke stare dobre osjecaje, smanijili mehanicki otpori, na svim su tarnim

a medu njima je prvenstveno zdravi zvuk povrSinama koristeni moderni materijali. U
mocénog motora. tom je smjeru unaprijedena izvedba komore
Ovaj novi dizelski motor od svog prethodnika izgaranja, a povecan je i kompresijski omjer.

je zadrzao osnovnu geometriju (provrt/hod) pa Tlak u cilindru je povec¢an na 250 bara, $to

i obujam. Blok i glava motora izradeni su od je pomalo standard za nove common-rail

onog Sto koristi i konkurencija, a to je grafitni sustave koji koriste tlak ubrizgavanja od 2.500
CGl lijev (Compacted Graphite Iron). Zato je bara. Tome treba dodati poboljSano upravljanje
novi xCursor 13 za oko 10 posto ili 114 kg laksi ventilima, Sto u konadénici rezultira boljim

VELIKA STQNDARDNA
ODLAGALISTA na
boku kabine. Do
gornjeg pretinca
se mozeiiz
kabine

LED SVJETLA i novi logo na kabini.
Krom ili mat logo, birate sami

www.cargo-magazin.hr
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VOzILI SMO lveco S-Way 500

MOTOR ima osnovnu geometriju (provrt/hod) istu kao prije, ali i bitno
smanjen mehanicki otpor na tarnim povrSinama

izgaranjem u cilindru, odnosno s vise snage i “

no performansama je spreman i za nadolazec¢u

Euro 7 normu. Zato su tu i tehnologije koje NOVi XCUfSOf 13 je 7AQ

vec poznajemo po njihovim skra¢enicama,

DOC (Diesel Oxidation Catalyst), DPF (Diesel 10 pOStO’ lll 114 kg’ lakSi
Particulate Filter w/ passive regeneration), Od Stafog CUI‘SO]‘ 11
motora

SCR (Selective Catalytic Reduction) i CUC
(Clean Up Catalyst).

PO PITANJU
smanjenja
potrosSnje
sigurno se pita

i proizvodad
poluprikolice.
Kada se on zove
Krone, svaki
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Smireno i moéno

Velika je novost da se xCursor 13 vrti na nizim
okretajima pa se najveci okretni moment
postize na oko 100 o/min nizim vrijednostima
nego ranije. To je omogudila poboljsana
momentna karakteristika, pa tako novi motor
od 500 KS na 800 o/minima ¢ak 200 Nm
veéi moment od aktualne izvedbe s 530 KS
koji se vrtio na 950 o/min. Obzirom na nize
okretaje, koristi se turbo punjac s elektronicki
upravljanom geometrijom. Novi turbopunja¢
ima odvojena strujanja za 1-3-5 1 2-4-6
cilindar, $to poboljava performanse te
ubrzava odziv motora.Treba spomenuti i nove
pumpe za vodu i ulje, a koje radi promjenjivog
obujma trose manje energije. Kad zbrojite sva
unapredenja na motoru, potrosnja se smanjuje
za 7%. Ako tome pribrojite unaprijedenu
aerodinamiku s kamerama umjesto vanjskin
retrovizora, te puni aero paket, lako dodete do
8% manije potrosnje dizela.

Treba istaknuti da su za 30 posto poboljSane
performanse same dekompresijske motorne
kocnice, koja u "High Performance" izvedbi
ima snagu od 530 kW uz 1.930 Nm pri 1.900
o/min, medu najvisim vrijednostima na trzistu.
Ovo otvara moguénost zamjene retardera
motornom kocnicom i to u velikom broju




KRSTARENJE na 800 o/min pri brzini od
85 km/h je sigurno, ekonomiéno i
vrlo tiho u kabini

aplikacija. Jasno je da se tako se uz masu,
znacajno smanjuje i cijena vozila.

Novi je motor uparen s 17xHE Meritor
osovinom koja je nesto "brza" obzirom na

nize brzine vrtnje motora, a tu je i ugladeniji
12-stupanjski ZF TRAXON Gen2 mjenjac.
Nova generacija mjenjaca sadrzi nekoliko
unapriedenja kao $to je Shift Assistant koji
sinkronizira promjene stupnjeva prijenosa i
koCenje motorom, dok Reversing Assistant na
zahtjev zaustavlja vozilo i automatski aktivira
stupanj za voznju unatrag. Kao Secer na kraju
spomenimo da je garantirana trajnost motora
povecana na 1,6 prijedenih milijuna kilometara,
Sto je za trecinu viSe spram prethodnika.
Konaéno, $to reci o osjecaju za upravljacem.
Cijela je pogonska grupa poslozena s jednim
ciliem, a to su maksimalne performanse

uz minimalnu potroSnju goriva. Zato ¢ete u
ekonomiénom modu rada, osjetiti da na pritisak
pedale gasa nema propinjanja, poskakivanja

i nervoze pogonske grupe. Ubrzanja su
odmjerena i kontrolirana brzim i pravovremenim
izmjenama stupnja prijenosa. Cilj je ¢im prije

G

dodi do najviseg stupnja i krstariti pri 800 o/

min. Zato zaboravite na ubrzanja koja ne sluze
nicem drugom osim bildanja ega vozaca. Uz
nize okretaje, razina buke u kabini je zaista
usporediva s onom kod elektriénih vozila.
Zdravo brundanje dizelskog motora pokrije
Skrgutanje konstrukcije poluprikolice i Sum vijetra
oko kabine. Sva prateca elektronicka pomagala

T T Y P
e el

koja popravljaju sigurnost vozila u prometu,
korektno odraduju svoju zadacu, pa uz visoku
sigurnost mozete racunati i na vrlo umjerenu
potrodnju. Zavidna kvaliteta zavrSne obrade u
kabini eliminira bilo kakve nezeljene zvukove u
unutrasnjosti, pa je pomladeni S-Way po svim
parametrima ono $to smo na pocetku napisali,
pripadnik premium klase teskih kamiona. -

KL-TF d.o.o.
Kajuhova ulica 4
8250 Brezice

Slovenija

Kristina Rudan

tel: +385 (0) 98 673 490
tel: +386 {0) 70 458 453
e-mail: kristina@kl-tf.si

ALCOA

WHEELS
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Acoa™ Wheels Is a product brand of Howmet Aerospace
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- edan od najspominjanijin izraza u

. J industriji vozila (kako osobnih tako i
! gospodarskih) u posliednje vrijleme je
emisija CO=. Zakonodavac je odlucio znacajno
smanjiti ukupnu emisiju ugljiécnog dioksida,

a jedna od mjera je i smanjenje emisije koja
dolaziiz (motora) vozila. Bududi je jedan od
cilieva EU smanjenje ukupne emisije CO- za
55% do 2030. (u odnosu na razinu emisije
iz1990.), donoseno je puno propisa kojima

Se ograni¢avaju emisije u svim segmentima
zivota i gospodarstva. Cestovni prijevoz se
smatra odgovornim za malo manje od ¢etvrtine
ukupne emisije CO= (odnosno 22,3%), pri
¢emu osobna vozila naprave preko polovice
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ti emlsuu CO:2za15 posto, odnosno
_;.m]e, inace su proplsan kazne od

2030.

emisije u ovom segmentu;-dok je ukupna .
emisija lakih i teskih gospodarskin vozila ’ -
te autobusa na razini 8,1% ukupne emisije e ™

staklenickih plinova.

Uredbama EU odredene su nove grani¢ne
emisije za nova osobna illaka gospodarska
vozila (NDM do 3,5), a propisane su i razine
smanjenja za nova teska gospodarska vozila.
Pri tome treba naglasiti kako proizvodadi
gospodarskih vozila (za razliku od osobnih) do
sada nisu imali nikakvu obvezu smanjivanja
emisije COx, ali se to promijenilo s pocetkom
2025. kad pocinje obveza smanjivanja emisija
te su propisane i visoke kazne ukoliko se
postavljeni cilievi ne ispune.
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A3 UD*[UISEKTORA U EMISIdN STAKLENIGKIH PLINOVA
ENERGETSKI SEKTOR POLJOPRIVREDA
@ INDUSTRIJA ZBRINJAVANJE OTPADA
@ TRANSPORT OSTALO (UKLJ. KUGANSTVA)

CESTOVNI PRIJEVOZ - 21,1%

+ 0sobna vozila - 12,8%
- Dostavna vozila - 2,5%

TRANSPORT

22.3% « Kamioni i autobusi - 5,6%
-Motocikli - 0,3%

AVIONSKI PRIJEVOZ - 0,4%
15.5% 10.4% VODENI PRIJEVOZ - 0,5%
3.3% @ ZELJEZNICA - 0,2%
OSTALI TRANSPORT - 0,1%

VECTO pokrenula postupak izrade alata za izracun
Prvi korak u smanjenju emisije CO: je emisije CO:2 teskih gospodarskih vozila te
utvrditi koliko ona to¢no iznosi, a to kod je u tu svrhu napravljen slozeni simulacijski
gospodarskih vozila uopce nije jednostavno. softver koji je dobio naziv VECTO (Vehicle
Kako su gospodarska vozila bitno slozenija Energy Consumption Calculation Tool).

od osobnih te se pojavljuju u velikom broju VECTO je alat s kojim se pomodu svin bitnih
razlicitih izvedbi, veliCina, kombinacija vozila, parametara vozila (vrsta, obujam i snaga
masa, nosivosti, itd:, najprije je-bilo nuzno motora, prijenos; konfiguracija 0sovina, vrsta

' a .ustanoxgtl nadin mjerenja (m barem procjene) kabine, itd.) 4pri Cemu Sk navedeni samo
-; _I‘éT-leJe Svakog DOJedmog vozila. EU je2018. najvazniji te U kombinaciji's WHTC mjefnim

GRUPE VOZILA ZA CERTIFIKACIJU EMISIJE CO: U EU PREMA VECTO IZRACUNU

Konfiguracija | Konfiguracija| Najvec¢adopustena
pogona Sasije masa GRUPA

Rigid >3,6-<75tona
Rigid/Tegljat 7,5-10tona

Pocetak mjerenja emisije CO:

o

Nije obuhvaceno propisima

Rigid/Tegljac >10-12tona
Rigid/Teglja¢ >12-16tona
Rigid >16tona

1. sijecanj 2020.

1. sijecanj 2019. za nove tipove vozila

Tegliac >16tona 1. srpanj 2019. za sve nove registracije

Rigid 7,5-16 tona
Rigid >16tona 1. sijecanj 2025.

Tegljac¢ >16tona

O ONOGO P WONR

Rigid Sve mase o ...| 1.sijecanj2019. za nove tipove vozila
Tegliac Sve mase 1. srpanj 2019. za sve nove registracije

Rigid Sve mase ) ) .
- 1. srpanj 2020. za sve nove registracije
Teglja¢ Sve mase
Rigid Sve mase
Tegljac Sve mase 1. sijeCanj 2025.
Rigid Sve mase

Rigid Sve mase 1. srpanj 2020. za sve nove registracije
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PROPISI Smanjenje emisije CO, gospodarskih vozila

PODGRUPE VOZILA ZA CERTIFIKACIJU EMISIJE CO. U EU PREMA VECTO IZRAGUNU

4-UD Sve <170 kW
Rigid 4x2 4 4-RD Dnevna >=170 kW
NDM > 16 tona Spavaca >= 170 KW < 265 kW
4-1LH Spavaca >= 265 kW
5-RD Dnevna Sve
Tegljac 4x2 - .
NDM > 16 tona 5 Spavaca < 265 kW
5-LH Spavaca >= 265 kW
- 9-RD Dnevna
Rigid 6x2 9 - Sve
9-LH Spavaca
- 10-RD Dnevna
Rigid 6x2 10 - Sve
10-LH Spavaca

CLANAK 3A UREDBE 2024/1610
ciklusom, dobiva emisija CO:z za svako PROPISUJE CILJNE VRIJEDNOSTI
pojedino vozilo. SMANJENJA EMISIJA CO:
Pritome su sva vozila (kamioni i tegljaci) Prosjecne emisije CO2 voznog parka
podijelieni u ukupno 16 glavnih grupa, a novih teskih motornih vozila Unije,
postoje i podgrupe s detaljnijom podjelom, osim vozila za posebne namjene,
ovisno o motoru, kabinii sl. Zvudi dosta terenskih vozila i terenskih vozila
komplicirano, a u stvari i jest, ali je dobra stvar posebne namjene, smanjuju se
da 0 ovome brinu proizvodaci, koji u suradnji s za sljedece postotke u odnosu na
tijelima EU za svako vozilo dobivaju certifikat prosjecne emisije CO: u razdoblju
emisije CO2. Rezultat svega ovoga je da su izvjeScivanja za 2019.:
vozila u grupama 4, 5, 9110 nakon 1. sijec¢nja
2019. morala imati certifikat o emisiji CO2, dok
su prosjecne vrijednosti emisija CO= vozila

o 2a podskupine vozi-
15 la 4-UD, 4-RD, 4-LH,

koja su registrirana u drugoj polovici 2019. te 5-RD, 5-LH, 9-RD,
prvoj polovici 2020. definirane kao referentna 9-LH, 10-RD, 10-LH u
emisija, na osnovu koje ¢e se kasnije racunati razdobljima izvjeséiva-

ostotak smanienia nja za godine od 2025.
P jenja. do2029.;

“ o), zasve podskupine vo-
45 zila osim namjenskih

. . vozila u razdobljima iz-

VECTO Skuplne 4'3 Sa 9 1 10 vjeSéivanja za godine

obuhvacaju oko 80 0d 2030.do 2034
posto svih kamiona te ¢e ,
smanjenje potrosnje od B 5% et ool e
15% biti vrlo tesko b e

15% manja emisija do 2030. R el b Sy
N ) i ) zila u razdobljima izvje-

Vrijeme od uvodenja VECTO alata i referentnin séivanja za godine od

emisija je na neki nacin bila priprema za ono $to 2040. nadalje.

nas Geka, a ved je pocelo s ovom godinom kada

smanjenie vise nije preporuka vec obveza.

Kazne Ako se utvrdi da proizvodac¢ ima prekomjerne emisije CO: za odredeno razdoblje izvjescivanja
od 2025. nadalje, Komisija zaraGunava doplatu za prekomjerne emisije CO: u skladu sa sljede-
¢om formulom:

Kazna = prekomjerne emisije (8CO:z/tkm) x 4.250 €
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Vozila s nultim i niskim emisijama

Teskim vozilom s nultim emisijama smatra se bilo
koje od sljedegéih vozila:

(a) tesko motorno vozilo bez motora s unutarnjim
izgaranjem ili s motorom s unutarnjim izgara-
njem koji ispusta najvise 3 g CO2/(tkm) ili 1 g
CO2/(pkm);

(b) tesko motorno vozilo bez motora s unutarnjim

izgaranjem ili s motorom s unutarnjim izgara-

njem koji ispusta najvise 1 g CO2/kWh ili najvi-

Se 1 g COz/km;

PROIZVOPACI moraju poveéati prodaju
modela s nultom emisijom kako bi
izbjegli kazne

Drugim rije¢ima skupine 4, 5, 9, 1 10, koje su
najbrojnije i na koje otpada oko 80 posto svih
kamiona, do 2029. moraju smanijiti emisije
CO:2 za 15 posto (u odnosu na 2019.), da bi
nakon 2030. razina smanjenja obuhvatila
gotovo sva vozila i povecala se na 45 posto.
Proizvodaci mogu pokuSati smanijiti emisiju
(odnosno potrodnju goriva) na klasiénim
kamionima, ali sve procjene pokazuju kako se
na taj nacin moze posti¢i maksimalna razina
smanjenja do 8 posto.

%_ el W! }FI"I

3 '\\-'}gu;::

(e) prikolica opremljena uredajem koji aktivno su-
djeluje u njezinu pogonu, a koja nema motor s
unutarnjim izgaranjem ili ima motor s unutar-
njim izgaranjem koji ispusta manje od 1 g CO2/
kWh;

Tesko vozilo s niskim emisijama je vozilo, koje nije
tesko vozilo s nultim emisijama, ali su mu specific-
ne emisije CO= manje od polovine vrijednosti refe-
rentnih emisija CO:z svih vozila u podskupini vozila
kojoj pripada.

!E:

CE

oy
[
s

PROCJEN ?:)Qkazuju kako se
unaprjedivanjem klasi¢nih
0Ze postici
arazina smanjenja
do 8 posto

od kupnje skupih
vozila s nultom
emisijom, i dok se
to ne promijeni
njihov udio ¢e i
dalje biti nizak

www.cargo-magazin.hr
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PROPISI

Autobusi

Pravila za turisticke i medugradske autobu-
se su ista kao i za kamione, odnosno mora-
ju postici istu razinu smanjenja emisije koja
vrijedi za sva teSka vozila. Gradski autobusi
nakon 2030. moraju smanijiti razinu emisije
za 90 posto, a nakon 2035. 100 posto, $to
znaci da ¢e biti moguca prodaja samo vozi-
la s nultom emisijom.

49

Smanjenje emisije CO, gospodarskih vozila

posljedice

Druga mogucénost je uvodenje vozila s
nultom i niskom emisijom ¢ime bi se smanjila
prosjecna razina emisije svih vozila. Takva
vozila postoje i vec su u ponudi, ali se kupci
bas i ne otimaju za njih iz prostog razloga jer

oni nemaju nikakvu obvezu smanjenja emisije,

pa zasto bi onda kupovali skuplja vozila,

koja namecu brojna ogranic¢enja te donose
novu i neprovjerenu tehnologiju. Takoder,
osim odredenih usteda na cestarini (u nekim
zemljama) kupci nemaju nikakvu korist od
kupnje vozila s nultom emisijom, a dok se to
ne promijeni-njihov udio ¢e i dalje biti nizak.
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Industrija vozila zaposljava 13 milijuna ljudi u EU, a
krivi potezi bi je mogli unistiti, Sto bi imalo dalekosezne

Za sveobuhvatnu transformaciju nuzan je

sustavni pristup u kojem bi kupac znao koristi

od posjedovanja vozila s nultom emisijom
Sto bi potaknulo njihovu prodaju vise od bilo
kakvih direktiva. Naravno, moguce su i neke
politicke promjene koje bi mogle dovesti do
izmjene zakonske regulative i odbacivanja

trenutno vazedih propisa. Bilo kako bilo, treba

biti oprezan jer industrija vozila (posredno i
neposredno) zaposljava vise od 13 milijuna
ljudi u Europskoj uniji te bi njezino unistenje

imalo puna.teze posliedice od globalnog
zatoplj_,eﬁ 3 kojeg zell ijesiti. -

i

-

Emisija lakih
gospodarskih vozila (N1)

Zakonska regulativa za laka gospodarska
vozila u velikoj mjeri je slicna onoj kod au-
tomobila, uz nesto veéu dopustenu razi-
nu emisije. Ciljne emisije su se posljednjih
godina mijenjale, a trenutni propisi odredu-
ju 15 posto nizu emisiju u 2025. (referentna
vrijednost je 2021. te 180 gCO2/km) Sto je
163 gCO2/km, odnosno 50 posto smanje-
nja u 2030. odnosno grani¢nu emisiju od 90
gCO02/km. Obzirom na specificnu namjenu,
odnosno sve veci udio gradske dostave, ov-
dje Ce se ta razina mozda i najlakse postici
vecim udjelom elektriénih vozila.

Problem za proizvodace su putnicke izved-
be (do osam sjedala) koje spadaju u M1 ka-
tegoriju, odnosno u automobile, a njihova
dozvoljena razina emisije je 93,6 gCO2/km,
odnosno bitno manje od teretnih, pri ¢emu
je stvarna emisija manje-vise slicna. To bi
moglo ozbiljno ugroziti prodaju nekih mo-
dela jer ¢e svaki prodani primjerak znacajno
povecati visSak emitiranog COs..

CARGO



PODESAVANJE
GEOMETRIJE KOTACA

Em Nepravilna geometrija moze

povecati potroSnju goriva do 5-8%.

FHEE B

Josam Cam-Aligner

1. podeSena geometrija
2, potrosnja goriva do 2-3 % veca
3. potroénja goriva do 5-8 % veca

N OVO 0d sada dostupno
= iU PSC Varazdin!

Varazdin
Poduzetnicka zona Kneginec

M. Schlengera 13, TurCin
Tel: 042 /660-020

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.o.o. AUTOHRVATSKA

Zastawnice 25¢, Hrvatski Leskovac, 10257 Brezovica

Dostupno za sve marke gospodarskih vozila na lokacijama:
Zagreb | Zastavnice 25¢ Split| Dugopoljska 2 Rijeka | Bujanovo 8  Osijek | Sv. LB.Mandiéa3ie  Karlovac | Zagrebaika 15a

Hrvalskl Leskovac Dugopolie Cavle Osliek Karlovac
Tel: 01/ 6167-738 Tek: 021 / 668-481 Tel: 051 / 506-530 lel: 031 / 636-773 Tel- 047 / 609-611



PORTRET TVRTKE InZenjering Georad d.o.o.

GRADITELJI HRVATSKE
INFRASTRUKTURE

Posjetili smo gradevinsku tvrtku InZenjering Georad u obaviali kooperant, ali su ubrzo spoznall
e Yeeo . . ’e o . da su vlastita vozila preduvjet za kvalitetnije
Malfarsk()], Cijinamje v}asmk T.0n01 !(urll],vpoznat ipod bavlanio posla te naravno rast, Tk
nadimom Jabuka, otkrio kako je poceo te Sto smatra izvodi sve poslove u niskogradnii, od iskopa,
e v _ees preko miniranja do odvoza materijala te nudi
nalvalnl]lm u pOSlu TEKST ‘l Matko Jovié potpunu pripremu prije asfaltiranja. Trenutno

imaju oko 220 zaposlenih te oko 50 kamiona,
\ . najvecim dijelom kipera te nekaliko specijalnih
KORISTE RAZLICITE NADOGRADNJE, ! ; tegljiaCa za prijevoz gradevinske mehanizacije.
a u posljednje vrijeme najviSe = N Kiperi su gotovo isklju¢ivo Mercedes-Benz
rade s Cantonijem y. ) < Arocs, dok su teglja¢i Mercedes-Benz i Volvo
%, . X uz specijalne niskopodne prikolice. Ne bez
ponosa, Jabuka istice kako je tvrtka u jednom
trenutku bila najvedi kupac kipera i bagera
u Europi te su prviimali Epiroc 10-tonski
Seki¢, najvedi koji je tada bio napravlien u
svijetu. Vrhunac poslovanja bio je 20086. i
2007. kada se u intenzivnoj gradnji autocesta
radilo prakticki dan i no¢ te troSilo oko milijun i
dvjesto tisuéa litara dizela mjesecno.
U Georadu je trenutno nesto vise od 650
vozaca, a Kurilj istice kako u pravilu nema
problema s nedostatkom vozada, iako za
dobre vozade uvijek ima mjesta. Osim dobrih

m R

i sudjelovali su u izgradnji prakticki svih

kapitalnih objekata, ne samo u Hrvatskoj,
vec i u regiji. Jabuka je iznimno zanimljiv
sugovornik te u Sali isti¢e kako je povratkom s
ratiSta razduzio pusku i zaduzio bager. Popis
projekata na kojima su radili je impresivan te
ukljucuje tunel Sveti Rok, rijecku obilaznicu,
most Dubrovnik, PeljeSki most, zagrebacki
rotor itd. Nedavno su zavrsili zadnju dionicu
autoceste Zagreb-Sisak i rekonstrukciju piste
u zagrebackoj zracnoj luci, a radovi traju
na dionici Opatija-tunel Ucka, regionalnom
vodovodu kroz Velebit te pocinju radove na
obilaznici u Splitu. Od velikin projekata koji
dolaze su dionice Rijeka-Zuta Lokva te dijelovi
autoceste prema Dubrovniku.
Glavna djelatnost je niskogradnja, odnosno

I nzenjering Georad postoji ve¢ 27 godina

Cestogradnja te su u pocetku izvodili samo GEORAD ima vlastitu specifikaciju Mercedes-Benz Arocsa koja u nekoliko
gradevinske radove dok su usluge transporta detalja odstupa od standardne (posebna boja, posebni retrovizori, ...)
R
" CARGO
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financijskih uvjeta, gdje su vozacima uz placu,
pokriveni i troSkovi smjestaja i hrane, briga

0 vozadima znadi i da dok su na terenu (Sto

je Cesto) uvijek spavaju u Gvrstim objektima,
odnosno apartmanima, a ne u kontejnerimaili
nekim priru¢nim objektima. U Georadu isticu
kako su uvijek odskakali po visini primanja
svojih radnika te da su radnici prijavljeni na
punu plaéu te nema nikakvih isplata "na ruke",
odnosno mimo sluzbene place.

Preferiraju imati nova vozila te relativno ¢esto
obnavljaju flotu s novim vozilima, pri ¢emu

je u paketu uvijek i odrzavanje vozila. Kako

su zbog prirode posla, kamioni dislocirani po
gradilistima, imaju svojih osam servisnih vozila
koja obavljanju terenske intervencije, pri ¢emu
svako gradiliSte ima svoje priru¢no skladiste s
najéesce koristenim dijelovima. No, isti¢u kako
zbog novih vozila nemaju previse problema,

R s =T e
;- e el f

odnosno potreba za intervencijama izvan
redovitog odrzavanja koje na terenu obavljaju
ovlasteni servisi, $to je dio ugovora o kupnii
vozila.

Zanimljivo je kako Georad ima posebnu
vlastitu specifikaciju vozila, koja osim
posebne boje ukljuduje jos neke detalje,
poput retrovizora koji se razlikuju od serijske
izvedbe na Arocsu. Obzirom da je od pocetka
poslovanja kroz tvrtku proslo vise od 500
kamiona, iskustva u koristenju vozila i strojeva
bila su dragocjena i proizvodadima koji su taj
nacin unapriedivali proizvod.

lako su strojevi jako vazni, ljudi su ipak vazniji,
a Jabuka istice kako je kruna svakog posla
ako odnos ljudima s kojima suradujes preraste
u prijateljstvo, jer sionda ne samo bogatiji za
novo prijateljstvo vec je to i najbolje jamstvo
dalinje uspjesne suradnje.

JABUKA ISTIGE kako se u trgovini moze
viSe zaraditi, ali je osje¢aj kad vidite
_.ono é_tots’te napravili neprocjenjiv
¢ - P
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UZ 50-AK KAMIONA
——— tujeiveliki
broj razlicitih
- gradevinskih
gt e sirojeva

TONCI KURILJ, Jabuka, viasnik
tvrtke InZenjering Georad

Novi poslovni
centar u Zadvarju

Tvrtka je trenutno u fazi zavrSavanja
vlastitog poslovnog centra u Zadvarju,
gdje ¢e na 10.000 kvadratnih metara
povrSine biti praonica, benzinska pum-
pa, servis i skladiste, odnosno nova ma-
tiéna lokacija tvrtke.
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ZANIMLJIVOSTI Izvanredni prijevoz

ZAVUCU
kompozicije od
450 tona treba
mocan stroj, a
MAN TGX 41.680
u 8x6 osovinskoj
konfiguraciji to
definitivno jest
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lako udaljenost izmedu Speyera i Sinsheima iznosi
oko 40-ak kilometara (0dnosno 30-ak minuta
voznje automobilom), ukoliko je rijeC o prijevozu
350-tonske podmornice, tada je potrebno nekoliko
godina pripreme i ¢ak 29 dana voznje

TEKST | Zlatko Corié¢

su se vet nagledali svakojakih specijalnih

transporta, ali je prijevoz kompozicije koja
je ukupno tezila ak 530 tona, ¢ak i za njih bio
zahtjevan zadatak. Teret je podmornica U 17,
koju je njemacka mornarica povukla iz aktivne
sluzbe 2010., a njezino zadnje putovanje u
Tehnicki muzej Sinsheim trajalo je gotovo
mjesec dana.
Sama podmornica tezi oko 350 tona i mogla
je zaroniti na dubinu do 100 metara. Ostale
dimenzije, bas kao i sama masa, zvuce dosta
impresivno buduci da se radi o plovilu s 12 m
visine, Sest metara Sirine i gotovo 50 m duljine.
Podmornica U17 bila je u upotrebi od 28.
studenoga 1973., a njemackoj mornarici sluzila
je vierno vise od 37 godina. Njezinu posadu
Sinila su 23 podmorni¢ara, a tijekom vojne
sluzbe presla je ni manije ni vise nego 372.533
km, od ¢ega 148.354 km ispod povrsine.
|z vojske je povucena u prosincu 2010. te
sliedec¢ih 13 godina bila "parkirana" u bazi, da
bi 2023. stigla u brodogradiliste ThyssenKrupp
Marine Systems u Kielu, gdje je obavljeno
temeljito ¢iSéenje plovila (izmedu ostalog
i uklanjanje algi i ostaloga Sto se nakupilo
tijekom pola stoljec¢a boravka u moru).

S truénjaci u tvrtki Kibler Schwertransporte

49

PODMORNICA je zadnji put bila u moru
4. travnja 2023. u Kielu, nakon &ega
je oCiS¢ena te utovarena na brod
za transport preko Sjevernog mora
i Rajne

Morem, rijekom i kopnom

U17 je potom utovarena na posebni brod s
platformom s kojim je obisla Dansku, kroz
Sjeverno more dosla do Nizozemske i uplovila
u Rajnu. Ista je zatim prebacena preko
Sjevernog mora i Nizozemske u njemacki
Speyer. Tamo su djelatnici tamosnjeg muzeja
pripremili podmornicu za daljnji transport
prema muzeju u Sinsheimu, a jedan od vaznih
zahvata bio je i uklanjanje baterija i potopnih
utega (Sto se zbog nedostatka vremena nije
obavilo u Kielu), ¢ime je smanjena masa

D28 motor ima obujam 16,16 litara, snagu 680 KS
te moment od 3.000 Nmibio je prvi V8 motor s
common-rail ubrizgavanjem

podmornice za daljnji transport.

Glavna uloga za ovu XXXL misiju prijevoza
u Sinsheim pripala je mo¢nom MAN
TGX-u 41.680 koji dolazi u 8x6 0sovinskoj
konfiguraciji i u kombinaciji s 100-tonskom
Scheuerle InterCombi niskoutovarnom
platformom s ¢ak 30 osovina i 8 kotada po
osovini (uz malo matematike je to ¢ak 240
kotaGa). Kada zbrojimo teret i mase vozila,
cijela 90-metarska kompozicija je tada u
konadnici tezila oko impresivnih 450 tona.
Na poc¢etku same price smo vec istaknuli

B SN

www.cargo-magazin.hr
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.  GOLEMI TEGLJAC d0|ma ?é-p
yzﬂdamormcu koja mjeri 50 me
du‘ijlnu te deve't u visinu

——

kako udaljenost izmedu Speyera i konacnog
odredista u Sinsheimu iznosi svega 40-ak
kilometara, no veliki problem prilikom
planiranja prijevoza su predstavljale dimenzije
podmornice koje nisu dozvoljavale prijevoz
najkra¢om rutom vec je u plan rute bilo
potrebno ukljuciti dva tjedna transporta
rijekom (oko 110 kilometara udaljenosti) te dva
tiedna za zavrsnih 50 kilometara cestom do
Tehnickog muzeja u Sinsheimu.

Izvanredni prijevoz krenuo je 30. lipnja iz
muzeja u Speyeru premarijeci Rajni gdje je
podmornica U17 ponovno ukrcana na brod
(Cija je maksimalna brzina smijela biti do 10
km/h) kako bi se prevezla preko Rajne do
Mannheima, a zatim preko rijeke Neckar do
HaRmersheima odakle je ponovno zapoteo
cestovni prijevoz do kona¢nog odredista u
Sinsheimu.

14 okretanja Sar +

Poseban.Iogistiékili.zazov bila je sgmg visiha POSEBNA KONSTRUKCIJA omogucuje naginjanje podmornice za 73° &ime
podmornice bududi da se kroz pojedina mjesta se toranj postavlja horizontalno te omoguduje prolaz ispod mostova i
podmornica nije mogla prevesti u okomitom nadvoznjaka

polozaju. Taj problem posebice je bio izrazen
kroz zavrsnih 50-ak kilometara ceste kroz

regiju Kraichgau u Baden-Wurttembergu koja je
vodila kroz uske gradske ulice i niske zeljeznicke
nadvoznjake. lako su pojedinacno upravljive
osovine platformske Scheuerle InterCombi
prikolice bile od velike pomoci kroz uske gradske
ulice, pravo rieSenje logistickog problema

uslijed visine podmornice bila je izrada

posebne konstrukcije za naginjanje plovila na
utovarnoj platformi. Prvi probni test zakretanja
podmornice za 73° obavljen je jos u studenom
2023. (Cak pola godine prije same voznje).
Naginjanje podmornice za 73° omogucilo

je da se toranj postavi horizontalno sto je

OVAKAV PRIZOR ne vida se svaki dan pa su
posebni transport stalno pratile stotine
znatizeljnika koji su Zeljeli vidjeti komadi¢ £
povijesti
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SCHEUERLE INTERCOMBI platforma s

¢ak 30 osovina i 8 kotac¢a po osovini
(odnosno ukupno 240 kotaca), a cijela
kompozicija je bila dugacka 90 m

JEDAN TEGLJAG naprijed te jo$ dva straga uz milimetarsko manevriranje pa je
za udaljenost od 110 km trebalo puna dva tjedna

znacajno smanjilo ukupnu visinu. Podmornica
na taj nacin moze proci ispod nadvoznjaka,

ali je tada Sirina vecéa pa se prilikom prolaska
kroz ulice ponovno podize u vertikalni poloza;.
Prema rijecima voditelja projekta, podmornica
je tijekom prijevoza na ruti okretana ukupno
14 puta.

Osim na kopnu, zakretanje podmornice bilo je
potrebno obaviti i tijekom rije¢nog prijevoza na
brodu $to je iziskivalo veliku pozornost kako bi
se odrzala ravnoteza plovila. Poseban izazov
bio je izlazak s broda u HaBmersheimu kada
je U17 izasla na obalu. | ovdje su rukovoditelji
projekta morali posvetiti veliku pozornost
balansiranju plovila kako bi se kompenziralo
promjenjivo opterecenje.

Ne treba ni napominjati kako prijevoz ovakvog
tereta zapodinje planiranjem puno prije same

voznje (u ovom slucaju punih pet godina)
kako bi se istrazile moguce rute, ishodile
brojne dozvole te prijevoz koordinirao s
lokalnom policijom i lokalnim viastima. U
planiranje i realizaciju projekta je bio uklju¢en
tim stru¢njaka, medu njima i sam voza¢
kamiona Frieder Saam, naravno s bogatim
dugogodisnjim iskustvom.

Ovakav poduhvat ima i svoju cijenu te je sve
kostalo oko dva milijuna eura i uglavnom je
financirano donacijama, bas kao i muzeji u
Speyeru i Sinsheimu koje vodi neprofitna
organizacija Auto + Technik Museum
Sinsheim e.V.

Prijevoz je cijelim putem izazivao veliku
pozornost, a kompoziciju su po dolasku u
Sinsheim docekale tisuc¢e gradana koji su
zelieli vidjeti komadic povijesti.

DOLAZAK U TEHNICKI MUZEJ u Sinsheimu gdje ¢e se U17 pridruziti impresivnom
stalnom postavu u kOJem su najvaznul tehmckl |zum| Ijudske vrste




m V/olkswagen Transporter

NAJSIRA PONUDA

~ Novi Transporter donosr vece moguénosti " S
. predstavio Prosiog rujna u mannoveru,
: pr1]evoza, jako dobra vozna svojstva i VlSOku - s,
razinu opremljenosti, a uz brojne izvedbe

* modela u gospodarskom programu,
Volkswagen je potpuno zaokruzio ponudu u

1 raZhClte mOgUCUOStl pOg()na, k()mpletll'a tzv. B-segmentu. Naime, uz postoje¢i Multivan/
trenutno najsiru ponudu u srednjem segmentu. SRS T QU T
C e 5 prosirena Transporterom i Caravellom i to u
POCCtna Cl]ena ]e 3()'461 € (+PDV) velikom broju izvedbi te Volkswagen sada ima
najkompletniju ponudu u ovom segmentu.
TEKST —| Matko Jovicé Obzirom da su T modeli najvedi pojedinacni

segment te u kombinaciji s ID. Buzzom Gine
gotovo polovicu ukupne prodaje, jasno je kolika
je vaznost novog Transportera.
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VEGE DIMENZIJE,

vecéa nosivost, tri nacina
pogona te pet godina
jamstva u seriji

Nije tajna da je novi Transporter nastao u
suradniji s Fordom te je u velikoj mijeri slican
modelu Transit Custom, no Volkswagen se
pobrinuo da se njihov model u dovoljnoj mjeri
razlikuje. Takoder, iako se proizvode u istoj
tvornici, Volkswagenovi modeli se slazu na
posebnoj liniji s dodatnim kontrolama kvalitete
Sto bi trebalo osigurati standarde na koje su
njinovi kupci navikli.

Rast u svim smjerovima
Transporter se nudi kao furgon s jednimili
dva reda sjedala (ima naziv furgon "Plus")
ili kao Kombi za prijevoz ljudi, pri Gemu

se obje izvedbe nude i s produlienim
meduosovinskim razmakom te povisenim
krovom. Tu je jos Sasija s duplom kabinom
koju u ovom segmentu ne nudi ni jedan
drugi proizvodac, a ovaj se model nudi samo
s dugackim meduosovinskim razmakom.
Uz Transporter uvijek ide i sestrinski model
Caravelle koja se ve¢ odavno isprofilirala

UNATOC NEOVISNOM STRAZNJEM OVJESU
nosivost je 1,33 tone za dizel, a Cak i
elektriéna izvedba nosi preko tone

kao jedan od najpozeljnijih shuttle modela te
nudi vrlo udoban prijevoz za osam ili devet
osoba. Caravelle se takoder nudi i u izvedbi

s dugackim meduosovinskim razmakom, a
jednako kao i Transporter u furgonskoj izvedbi,
moze se naruditi u posebnoj PanAmericana
izvedbi koja koketira s off-road moguc¢nostima.
Novost je i izvedba s duplom kabinom i L
pregradom, a radi se o duploj kabini s teretnim
prostorom koji je produzen naustrb jednog
sjedala u drugom redu (u obliku slova L).

Novi Transporter i Caravelle u standardnoj
izvedbi mjere 5.060 mm, Sto je 146 mm viSe
uodnosu na T6.1, pri ¢emu je meduosovinski
razmak povecan za 97 mm te iznosi 3.100
mm. Kod dugackih izvedbi se meduosovinski
razmak povecava na 3.500 mm, odnosno
ukupna duljina na 6.450 mm. Osim duljine, za
128 mm je povecana i Sirina koja je sada 2.032
mm, dok je visina standardne izvedbe 1.984
mm, a povisene izvedbe su malo ispod 2,5 m.
Povecanje vanjskih dimenzija znadi i veci

PREKLOPNI NOSACI ZA KROV s integriranom LED trakom na prednjem nosadu, prikljuak za punjenje je u prednjem desnom
kutu, a elektri¢ne izvedbe imaju i prikljucak s 230 V, snage 2,3 KW

VELJACA 2025 47

CARGO




VOZzILI SMO Volkswagen Transporter
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VEGI MEBUOSOVINSKI RAZMAK dobiven je pomakom prednje osovine prema naprijed §to je omogucilo nizi pod kabine, odnosno
lak8i ulazak/izlazak iz kabine te nizi pod teretnog prostora

teretni prostor, a pogotovo je vazno $to je u koji omogucuije prijevoz dugackih predmeta Triizvedbe pogona

furgonskoj izvedbi razmak izmedu lukova Obujam teretnog prostora sada iznosi 5,8 m?® Novi Transporter i Caravelle koriste multi-
kotaGa povecan za ¢ak 148 mm te iznosi (+0,3 m?®) u standardnoj izvedbi dok se kod energetsku platformu, odnosno mogucnost
1.392 mm. Naravno, povec¢ana je i duljina produzenih izvedbi s visokim krovom obujam razlicitih nadina pogona: s dizel motorom,
teretnog prostora te kod standardne izvedbe povecava na 9 m2. Osim povecanja dimenzija,  elektromotorom ili plug-in hibridnim pogonom.
iznosi 2.602 mm dok u produzenoj raste na povecana je i nosivost te sada iznosi 1,33 tone Pritome su dizelske i plug-in hibridne izvedbe
preko 3 m (3.002 mm). Potonja duljina je (+130 kg), a najvec¢a masa prikolice je 2,8 s pogonom na prednje kotace, a elektricne s
moguca uz opcijski otvor u pregradnom zidu tona (+300 kg). pogonom straga. Takoder, u sliedecih nekoliko

TEHNICKI PODACI MODELA S 2.0 TDI MOTORIMA

Obujam (ccm) 1.996

Najveca snaga (KW/KS) 81/110 110/150 125/170

Pri (o/min) 3.000-3.500 3.500 3.500

Najveci okretni moment (Nm) 310 360 390

Pri (omin) 1500-2.250  1.500-2.500 1.750 - 2.600

Emisija CO: (g/100 km) 178-270 182-270 195-201

Mjenjaé Rucni 6 brz. RUén?b?Z‘/AUt' Aut. 8 brz. ! I . s ! .
Potro$nja (I/100 km) 6,8-103 6,9-103 74-111 t e s /
ig:'::'s"j::::':n * (°‘;°2“a7°) OBUJAM TERETNOG PROSTORA je od 5,8 do 9 m3 (ovisno

o izvedbi), razmak izmedu lukova kotaca 1.392 mm

SVE T7 IZVEDBE: Caravelle, Transporter i Transporter s dvostrukom kabinom. Caravelle i Transporter se uz standardnu nude i produljenoj

- ﬂ I a dvostruka kabina samo u produljenoj. Pri tome se Transporter u furgonskoj i kombi izvedbi nudi i s povi§enim krovom -
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PRED U\IO%AéA su dva velika zatvorena pretinca
zbog kojih je suvozacki zracni jastuk premjesten
u krov. Novost je i digitalni unutarnji retrovizor

mjeseci ¢e se ponuda dizelskih i elektricnih

modela prosiriti izvedbama s pogonom na sve

kotace.

Dizelske izvedbe koriste jedan motor, 2.0
TDI obujma 1,996 ccm, koji se nudi u tri
izvedbe snage (81 kW/110 KS, 110 kW/160
KS 1125 kW/170 KS). Najslabiji motor se
kombinira samo sa 6-brzinskim ruénim
mjenjacem, najsnazniji samo s 8-brzinskim

automatskim mjenjacem, dok izvedba sa 110

kW standardno dolazi s ru¢nim mjenjacem,

Bogata oprema

Transporter se nudi u Sirokom rasponu
opreme, od osnovne izvedbe do Sminker-
ske PanAmericana. No, kako se ipak radi
o0 radnom vozilu najvaznije je Sto se nala-
Zi u serijskoj opremi osnovnog modela, a u
ovom slucaju je popis jako dugacak. Za po-
Cetak, svi Transporteri imaju LED svjetla
(naprijed i straga) uz sustav Light Assist te
dnevna LED svjetla, elektronsku ru¢nu koc¢-
nicu s auto hold funkcijom , 12" digitalni kok-
pit, 13" infotainment zaslon, viSenamjenski
upravljac te tvornic¢ko jamstvo od pet godi-
na. Naravno, tu je i potpuni set sigurnosnih
sustava sukladno GSR regulativi.

DIGITALNI KOKPIT
veli¢ine 12 inda
je serija za sve
modele, a nude
se i mogucénosti
prilagodbe
prikaza

VISENAMJENSKI
PREKIDAG te
ruéica mjenjaca
automatski

i elektricnih
izvedbi s
prekidacem (B)
za pojacanu
rekuperaciju

SREDISNJI
INFOTAINMENT
zaslon veli¢ine
13”, a funkcije
klime su uvijek
dostupne u
fiksnoj traci e

ali se automatik nudi kao opcija. Takoder,
uz dva najsnaznija motora se opcijski nudi i
mogucnost pogona na sve kotace.
Elektri¢ne izvedbe takoder koriste jedan
elektromotor ugraden na straznjoj osovini
koji se nudi u Getiri razlicite izvedbe snage.
Najslabija izvedba ima 85 kW (1156 KS) i
za sada joS nema detalja kao ni podataka
koja baterija ide uz ovaj motor, a odita je

namjera da se ulazni elektricni model $to bolje

cjenovno pozicionira. Slijede izvedbe sa 100
kW, 160 kW i 210 kW, pri éemu su vrijednosti
najveceg okretnog momente iste te iznose

415 Nm. S najsnaznijom izvedbom od 210 kW
Transporter ima gotovo sportske performanse

bududi je ubrzanje do 100 km/h samo
7.4 sekunde. Svi modeli (osim po¢etnog)
koriste istu bateriju bruto kapaciteta 83 kWh

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

(64 kWh neto), a velika razlika bruto-neto
osigurava da ¢e neto kapacitet baterije ostati
isti tijekom cijelog vijeka koristenja vozila.
Najveci doseg ovisi 0 izvedbi i snazi motora te
u najboliem slucaju iznosi 357 km. Najveca
snaga punjenja na AC punjacu je 11 kW, a na
brzim DC punjacima 125 kW Sto omogucuje
punjenje od 0 do 80 posto za 39 minuta.
Transporter eHybrid stize u prvom kvartalu
sliedece godine, a radi se o plug-in hibridnoj
izvedbi koja kombinira 2,56-litarski benzinski
motor i elektromotor, a ukupna sistemska
snaga je 171 kW (232 KS). Pogon je

preko CVT mijenjaca na prednje kotace, a
visokonaponska baterija neto kapaciteta

11,8 kWh omogucuje oko 60 km iskljucivo s
elektriénim pogonom, dok se prilikom voznje
u hibridnom rezimu osigurava vrlo niska
potroSnja goriva.

Elektricne i plug-in hibridne izvedbe u
teretnom prostoru imaju elektriéni prikljucak
snage 2,3 kW za pogon razlicitin elektricnih
alata i strojeva te dodatni priklju¢ak s unutarnje
strane vozackog sjedala. Kod dizelskih izvedbi
takoder postoji 230 V priklju¢ak uz sjedalo, ali
je snaga ograni¢ena na 400 W.

Moderno i povezano okruzenje
Obzirom na potpuno novu konstrukciju,
izvedba kabine je takoder potpuno nova te
s malo nize postavljenim, potpuno ravnim
podom. Takoder, ruéna kocnica vise nije
mehanicka vec elektri¢na pa je rudica
zamijenjena prekidacem na armaturi. Uz to,
svi modeli imaju Keyless entry pa klju¢ ostaje
u dzepu, a za pokretanje se takoder koristi
start/stop prekidac.

Instrumenti su uvijek digitalni, a uz 12-in¢ni
digitalni kokpit s prilagodljivim prikazomtu je i
13-in¢ni sredisnji infotainment zaslon osjetljiv
na dodir. Vozac¢ s vecinom funkcija vezanih
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Caravelle

lako se i u Kombi izvedbi moze pre-
vesti do devet osoba, razina komfora,
kvalitete materijala i opreme znacaj-
no je viSa u modelu Caravelle, koja se
kroz prethodne generacije dokazala
kao jedan od najboljih shuttle mode-
la. Caravelle u seriji ima tri neovisna
sjedala u drugom redu te klupu za tri
osobe u tre¢em redu, a suvozacko
sjedalo je mogucée zamijeniti dvostru-
kim sjedalom pa se broj osoba (s vo-
zacem) penje na devet. U sluéaju
izvedbe s tri reda sjedala i standar-
dnim meduosovinskim razmakom,
iza treéeg reda ostaje 800 litara pro-
stora za prtljagu Sto se u izvedbi s du-
gackim meduosovinskim razmakom
penje na 1.000 litara.

Sjedala u drugom redu se mogu okre-
tati ili pojedinaéno pomicati pomodu
klizada u podu, a pomican je i treci red
sjedala. Ovdje su moguénosti opre-
manja jos i vecée, a kao dio opreme
koju ima samo Caravelle istiGe se ve-
liki panoramski krov.

0 JE OSNOVNI KONCEPT _
hutradnjosti sligan,
Caravelle donosi
viSu razinu opreme i
dobnosti te kvalitetnije
materijale u odnosu na
ostale modele

FL

1 DOK MULTIVAN vige cilja na privatne
kupce, Caravelle bi trebala biti 8edéi
izbor tvrtki .

d

uz voznju moze upravljati preko prekidaca
viSenamjenskog upravljaca, a za ostalo se
koristi infotainment zaslon. lako ne postoje
fizicki prekidaci za upravljanje klimatizacijom,
komande su uvijek dostupne kroz dodirnu
traku na dnu zaslona koja je uvijek vidljiva.
Naravno, dostupni su bezi¢ni Apple CarPlay
i Android Auto kao i DAB+ radio. Transporter
po prvi put nudi i digitalni unutarniji retrovizor,
Sto je pogotovo vazno kod furgonskih izvedbi,
iako se Transporter moze pohvaliti odlicnom
preglednoScu.

Na prvim voznjama smo isprobali najjacu
dizelsku izvedbu koja (o¢ekivano) ima vise
nego dovoljno snage, a 390 Nm momenta
se dobro slaze s 8-brzinskim automatikom te
je voznja iznimno ugodna. Ulazak u kabinu

je vrlo lagan, kruta karoserija u kombinaciji

s dobrim ovjesom rezultira sjajnim voznim
svojstvima, dok je potrosnja oko 8 1/100 km.
Elektric¢ni upravlja¢ ipak daje manje informacije
nego bismo zeljeli, ali opet treba istaknuti kako
se radi o radnom, a ne sportskom vozilu. lako
elektricna izvedba solidno ubrzava, motor
ipak nema siloviti "Sus" kakav bismo mozda
oCekivali, Sto je opet i ocekivano obzirom na
karakter vozila. Postoji i tipka za pojacano
rekuperativno usporenje, koje opet nije
dovoljno snazno za tzv. "one-pedal-driving'.
Potrosnja je izmedu 20 i 22 kWh/100 km, §to
znadi realni doseg oko 300 km.

Prodaja u Hrvatskoj je ve¢ pocela, a cijena

za furgon s dizel motorom sa 81 kW (110

KS), ruénim mjenjacem pocinje od 30.461 €
(+PDV), dok Gete za produzenu izvedbu izdvaojiti
31.054 € (+PDV). =

CARGO



POVIJESN
IRONMAN

Ekstremni sportas Jonas
Deichmann ostvario je
povijesni rezultat zavrSivsi
120 triatlona Ironman u
120 dana zaredom. Kao
0aza mira sluzio mu je
MANTGE

onas Deichmann je 9. svibnja 2024,
J krenuo u ,nemoguc” izazov prevaljivanja

pune udaljenosti triationa Ironman svaki
dan tijekom 120 uzastopnih dana, na ruti
legendarnog Roth Challengea kod Nurnberga.
Uspjesno zavrsiti 3,8 km plivanja, 180 km
voznje biciklom i 42,195 km tréanja iznimno je
teSko napraviti i samo jednom, a Deichmann
je sve podigao na novu razinu te je sa 120

triatlona u 120 dana srusio rekord Seana . - ) o
Conwaya od 105 ponaviianja. UZ KUHINJU I TUS, iznimno vaZan je i prostor za odlaganje i suenje odjece te
prijevoz bicikala

RYlok

T

To nije bio samo fizicki nego i logisticki izazov.
,Bilo mu je iznimno vazno da ima kombi kao

utociste za ovajizazov. Kad je Jonas izaSao iz tvrtka Rocket Camper. "Za ovaj poseban Camper oslanja na MAN-ov TGE kao

vode, mogao je skinuti plivacko odijelo i navuci izazov, trebao im je kamper koji je dovoljno osnovno vozilo. Robustan, udoban, okretan
biciklisticku odjecu ili se jednostavno mogao prostran, ne samo za smjestaj sportske i snazan, to su atributi zbog kojih je TGE
opustiti 10 minuta®“, objasnjava Bjorn Loose, opreme, veé i za odmor sportasa’, kaze Loose.  idealan kad god se trazi vrhunska izvedba.
voditelj odjela marketinga u tvrtki MAN Truck Rocket Camper je preinacio TGE prema

S Bus. MAN TGE kao idealno Deichmannovim Zeljama, a uz impresivnu
Do suradnje s MAN-om doslo je putem natjecateljsko vozilo duZinu od 6,83 m kombi je ostao ispod
Ryzona, dobavljaca opreme i sponzora Prava oprema iznimno je vazna za uspjeh dopustene ukupne tezine od 3,5 tona unato¢
Jonasa Deichmanna, a kombi je prilagodila ekstremnih sportasa, a zato se Rocket integriranoj kuhinji, WC-u, unutarnjem tusu i

aparatu za espresso.
Udobnost i funkcionalnost bili su vazni kada je
rije¢ o prenamijeni. "Kombi je postavljen tako
da se unutra moglo prevesti do tri bicikla te
jednostavno postaviti krevet za kratki odmor.
Bududi da smo uvijek bili okruzeni gledateljima,
bio je potreban i kao svlacionica te utodiste",
istice Sammy Deichmann, sportasev otac.
"Atmosfera duz rute bila je fantasti¢na.
ZavrSnog dana sudjelovalo je otprilike 300
0soba, neki su bili vrhunski istrenirani, drugi

: : = : : o . : su jednostavno tr¢ali nekoliko metara s njim"
JONAS DEICHMANN je 120 dana zaredom odradio Ironman triatlon i postavio prisjetio se Bjorn Loose. -
svjetski rekord

www.cargo-magazin.hr
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USPOREDBA DAF 3600 ATi vs. DAF XG+

=

POVRATAK -

TEKST —| Jan Burgodorf, Trucker/Drazen Zeéevi¢ FOTO —| TRUCKER/Jan Burgdorf

—

uoCl 1987., kada

se pojavila

nova serija 95,
najreprezentativniji
DAF model bio je
3600 ATi sa Space
kabinom

ijetko se dobiva prilika sjesti za upravija¢ dugotrajne voznje kamiona bile izuzetno jedan pored drugog nekad ugledni 3600 ATi
Rkamiona iz vremena za koje mnogi naporne i nerijetko su zahtijevale daleko vise s povisenom kabinom Space Cab djeluje
danas s nostalgijom tvrde kako je vozacke vjestine bez ikakvih automatiziranih gotovo kao dostavni kamion.
tada ,vozac bio gospodin®. Ova uzrecica rieSenja. Takav zakljucak potvrduje susret s
svakako ima realno uporiste u ¢injenici kako vrhunski restauriranim DAF-om 3600 ATi Ergonomija 80-ih
je nekada vozacka profesija bila daleko vise koji je napunio 37 godina. U ono vrijeme je Ogromna razlika je ocigledna vec¢ kod ulaska
ciienjena. Razlog tome moze biti podjednako predstavljao vrhunac kuéne ponude jednako preko dvije dobro odmjerene stepenice. lako
neosporna cinjenica kako su desetlje¢ima kao danas DAF XG+, a kad su parkirani je podnica niza u odnosu na danasnji XG+
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U 80-ima je DAF 3600 ATi bio ve¢ model na zalasku, ali je bio cijenjen medu
vozacima zbog povisenog krova i naprednog motora s intercoolerom. Tada vrhunski
model uglednog nizozemskog proizvodaca otkriva uvjete u kakvim su uvjetima
prije 40-ak godina radili vozaci, a mnogi su tada vozili i prilicno losije kamione

ulazak u 3600 ATi je priliéno naporan jer je
prva stepenica postavljena visoko od podloge
kao kod nekog kipera. Nakon toga joS valja
proc¢i kroz uzak otvor skromno odmijerenih
vrata, a pritom se moguce pridrzati tek za
obru¢ upravljaca jer nema dodatnih rucki
pored ulaza. Kod sjedanja je jos potrebno
provuci noge ispod velikog upravljaca koji je

f-':“_.-_,__

postavljen gotovo vodoravno.

Vozadi ovakvog DAF-a su u ono vrileme
uzivali rijetku privilegiju standardno ugradenog
Isri sjedala sa zracnim ovjesom. Ipak ni
njegov uspravni hod ne mijenja znacéajno,
tada uobicajeno, visoki polozaj iza blisko
postavljenog upravljaca. Visoki vozadi ¢e
nerijetko nai¢i na problem preglednosti

DANAS je na

vrhu DAF-ovog
programa model
XG+ s produzenom

kabinom u skladu

s posljednjim
europskim
requlacijama

kroz maleni DAF-ov vjetrobran Sto ée ih
neminovno natjerati na povec¢anije nagiba
naslona. U takvom poluleze¢em polozaju jos
valja skvrciti noge na specifican nadin jer je u
uskom prostoru pored visokog tunela motora
ugradena velika rucka mjenjaca iza koje se
skriva pedala ,gasa“.

Mozda je jedina prednost ergonomije 80-ih

www.cargo-magazin.hr
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USPOREDBA

et T~ AT

DONJI DIO BRANIKA je nekada bio
znatno viSe udaljen od podloge

njezina jednostavnost. Tri okrugla instrumenta
su tada bila prakti¢no standardizirana u
europskim kamionima pa se vozac trenutno
snalazi u kokpitu. Sli¢no vrijedi u primjeru dva
niza kontrolnih lampica i desetak prekidaca na
jednostavnoj ravnoj tabli. Prilicno je uobicajena
takoder rucica na upravljacu za ukljucivanje
zmigavaca i brisaca koja je postavljena prili¢éno

49

DAF 3600 ATi vs. DAF XG+

neprakticno. Takvim detaljima je ovaj DAF
pomalo zaostajao ¢ak i za konkurencijom
onog vremena. Pritom valja uzeti u obzir

kako je ova kabina serije F241 tada bila

na zalasku svog postojanja jer je 1987.
zamijenjena novom serijom 95. Korijene vuce
iz davnog modela 2600 koji je 1962. ovakvom
Setvrtastom kabinom postavljao standarde
udobnosti, prostora i preglednosti kroz niz
ugradenih prozora.

Nakon desetak godina su se trendovi
promijenili pa su mnogi prozori s prvobitnog
modela nestali. Uz one koji su preostali DAF
3600 ATi vise ne predstavlja primjer dobre
preglednosti koja je jednako ograni¢ena prema
naprijed ili vanjskim retrovizorima. Sukladno
tadasnjim standardima s lijeve strane je
ugraden samo glavni retrovizor koji je maniji

u odnosu na danasnje standarde, ali je ve¢
tada raspolagao grijacem. S desne strane

su ugradena Cak tri retrovizora koji gotovo

u potpunosti zaklanjaju pogled kroz maleni
prozor. Na vjetrobranu su zbog specificnog
odnosa njegove Sirine i visine ugradena tri
brisaca.

svjesni

Direktni sraz ova dva modela
prikazuje napredak kroz vise od
tri desetljeca kojeg ¢esto nismo

stepenica
prekrivena
vratima

3600 4

TURED SMITYRCOOLG
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NEKADA SE TRADICIONALNA DAF-ova paznja prema krevetima svodila na mekane madrace. Danas postoji vise opcija od
naprednih pjenastih materijala, a kreveti su daleko Siri \

l &P KOD CETVRTASTE KABINE je

lako jo$ 80-ih ovaj kamion vise nije mogao e ' F* ; u prvom planu prostor,
sakriti godine, nekim detaljima se ipak isticao I ‘\ o aerodinamici se nije

pred konkurencijom. To se prije svega odnosi razmis$ljalo
na poviseni plasticéni krov kakav je 1979.
prvi upotrijebio Volvo kod kabine
Globetrotter. S jednakim rieSenjem

Je uslijedio upravo DAF koji je tom
prilikom uveo dugo koristeni naziv
Space Cab. Dobitak povisenog krova
se uglavnom ograni¢ava na napredak
skromnog unutarnjeg volumena i

dva dodatna stropna pretinca. Kroz
kabinu jo$ uvijek nije moguce Setati kao
danas jer je tunel motora ostao visok.

U trenucima odmora se ipak i u ovom
modelu prepoznaje tradicionalna DAF-
ova paznja prema krevetima. Tokom
80-ih se njihova udobnost temeljila na
vrlo mekanim madracima koji su daleko
uzi u odnosu na danasnja riesenja

Turbo intercooler
Nekada su se na kamionima rado isticala
napredna tehnicka riesSenja, pa je i kabina

www.cargo-magazin.hr

ISPOD KABINE starog modela je na istaknutoj poziciji turbo punjaé, kod novog dominira elektronika
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USPOREDBA

DAF 3600 ATi vs. DAF XG+

POLOZAJ VOZAGA je uglavnom zadan bez osobitih moguénosti podesavanja. Jednostavna tabla je sli¢na kod svih kamiona
tog vremena, a poviSeni krov je uglavnom iskori§ten za dva dodatna odlagaliSta

ovog DAF-a izvana prepuna natpisa. Pored
onog Space Cab koji upucuje na kabinu s
povisenim krovom unutar prednje maske je joS
prilicno dugacak naziv modela. Uz osnovnu
oznaku 3600 je pridodana skrac¢enica ATi

Sto oznaCava Advanced Turbo Intercooling.
Nizozemcima ni to nije bilo dovoljno pa su za
svaki sluéaj dodali natpis Turbo Intercooler s
prakti¢no jednakim znacenjem kao spomenuta
skrac¢enica. U tom podrucju se DAF ima

Sime pohvaliti jer je prvi ponudio trziStu turbo

motor s meduhladnjakom. Model 3600 ATi
je usavrsena verzija prvobitnih izdanja s
oznakama 2800 i 3300 pri ¢emu se 0sobito
isticu smanjeni unutarnji otpori u motoru. Sa
373 KS nije bio najsnazniji na trzistu, ali je
stekao ugled na¢inom razvoja performansi. U
kombinaciji s novom hipoidnom pogonskom
osovinom ovaj model je DAF-ovim kamionima
trajno priskrbio epitet osobito ekonomicnih
vozila.

Jo$idanas se ovaj 11,7-litarski motor sa Sest

49

DAF je prvina
trziStu ponudio
turbo motor s
intercoolerom,
odnosno
hladnjakom
stla¢enog zraka

RUGICA MJENJACA dodatno ogranidava skuceni prostor nogu. Elektrini podiza& (samo) desnog prozora je bio ugledan
detalj opreme. DAF je dugo koristio stoje¢e papucdice. Nezgrapna poluga za regulaciju straznjeg zratnog ovjesa
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UNUTRASNJOST DANASNJEG XG+ je uredena kao u luksuznom automobilu uz obilate moguénosti prilagodavanja polozaju
vozada. Brojne informacije digitalnih instrumenata zahtijevaju vrijeme navike. Kamere umjesto retrovizora dopunjuju

najbolju vidljivost u klasi

cilindara javlja uvjerljivim svilenkastim zvukom. Kod Euro-norme pa ne raspolaze nikakvim

hladnog starta je potrebno pricekati katalizatorima ili kompliciranim sustavima
da predgrijaci odrade svoj posao, proc¢iSéavanja. Tada takoder nije bilo ni
a u vrijleme proizvodnje ovog limitatora brzine, a snaga motora je sasvim
kamiona jos nisu nastupile dovoljna da ovaj kamion uz karakteristiéni




USPOREDBA

zvizduk turbo punjaca moze potegnuti prilicno
iznad 100 km/h. Upravo takvi detalji u mnogima
bude nostalgiju za "boljim" vremenima.
Opijajuci zvuk turbo motora ipak postane
naporan kad u slabo izoliranoj i tijesnoj kabini
treba svakodnevno povoditi puno radno
vrijeme. Osim u§iju takoder trpi kraljeznica

44

DAF 3600 ATi vs.

DAF XG+

neugodno kod prelazaka izmedu grupa nizih i
viSih stupnjeva pomodu osjecajnog popre¢nog
hoda rucke koji je u vozatkom zargonu poznat
kao ,Samaranje’. Kod takvih radnji vozac

mora neprekidno prilagodavati polozaj desne
noge, a raspolozivi su i dodatni stupnjevi preko
pridodanog prekidaca. U ono vrijeme su vec

Nekadasnju DAF-ovu kabinu je 80-ih koristila, kod
nas, popularna Raba (naravno bez povisenog krova)

zbog zadanog polozaja za upravljacem i
grubih udaraca s podloge jer je zraéni ovjes
kod ovog DAF-a ograni¢en na straznju
osovinu dok ga na kabini uopée nema. U
takvim okolnostima valja zadrzati punu
koncentraciju kako bi se pravovremeno
odabrao idealan izmedu 16 stupnjeva
prijenosa, jer pod punim optere¢enjem kriva
procjena moze biti neugodna uz daleko manju
snagu od danas uobi¢ajene.

To znaci nebrojena ,$altanja“ preko duge
rucice mjenjac¢a s jednako dugim hodom. U
neparnim stupnjeva ru¢ka gotovo dodiruje
tablu dok se kod poprecnog pomicanja
priblizava bliskom tunelu motora. To je osobito

081U 081 - nekadasniji najugledniji
DAF-ov teglja¢ pored danasSnjeg
djeluje gotovo kao dostavni
kamion

!-l_.l

prilicno napredovale hidraulicne spojke Cija je
pedala idealno mekana i osjetljiva na dodir.

40 godina napretka

Prelazak u novi XG+ predstavlja ogroman
pozitivni Sok. lako do znatno viSe podnice
treba svladati veci broj stepenica ulazak

je daleko laksi. Polozaj vozada kao u
najluksuznijim osobnim autormobilima prije
svega osiguravaju izdasne mogucénosti
ugadanja upravljaca po visini i nagibu.
Pridodaje se udobno sjedalo sa zraénim
ovjesom, mogucénostima podeSavanja
nagiba sjedece povrsine i naslona, ukljucujuci

KOMPLET RETROVIZORA s desne strane je dodatno komplicirao ionako losu
preglednost. DanasSnje kamere pored preglednosti takoder unaprjeduju

aerodinamiku
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VOZACI su nekad mogli (i znali) otkloniti maniji kvar, a
obzirom na sloZzenost dana$njih motora, podizanje
kabine rezervirano je samo za servise

podrsku lumbalnog dijela u nekoliko razina te
grijanje i ventilaciju.

Kod upravljanja je ipak potrebno neko vrieme
za navikavanje zbog brojnih raspolozivih
mogucnosti od kojih dobar dio mnogi vozaci
nikad nece ni koristiti. Upravljanje je u

osnovi ipak krajnje jednostavno jer najveci

dio potrebnih radnji obavlja automatizirani
mjenja¢ dok gotovo ne¢ujni motor kod

DAF-a isporucuje snagu do 530 KS. Znatno
bolju vidljivost dopunjavaju kamere umjesto
retrovizora sa Sirokim podruc¢jem djelovanja
dok opasnosti u mrtvim kutovima otkrivaju
dodatni radarski sustavi. Kroz ogromnu
unutrasnjost je moguce uspravno hodati

pri éemu je teSko dodirnuti strop, a madraci
Sirokih kreveta su ispunjeni naprednom
pjenom. Poviseni krov je ispunjen velikim
odlagalistima, a tokom voznje ili odmora na
raspolaganju su jo$ hladnjak, automatski klima
uredaj, stacionarni grija¢, tempomat s brojnim
naprednim funkcijama...

U ovoj usporedbi nema osobitog smisla dalje
nabrajati sve ono $to nudi novi XG+ jer su
takve Cinjenice uglavnom poznate vecini
danasnjih vozaca. Bilo biidealno kada bi
mnogi dobili priliku sjesti za upravlja¢ nekog
slicnog veterana starog nekoliko desetljeca
kako bi upoznali nesto drugacije radne uvjete
iz vremmena kad je ,vozac bio gospodin®.

Takva prilika bi bila zanimljiva i za podsjecanje
starijih vozaca koji su imali prilike voziti ovakve
kamione. Istina je kako su DAF-ovi tada bili
izuzetno rijetki u nasim krajevima, ali mnogi
poznaju ovu kabinu jer ju je 80-ih koristila
takoder popularna Raba. U tim kamionima

je rad bio jos kompliciraniji jer su raspolagali
prili¢no slabijim motorima i nisu mogli raCunati
na povideni krov poput nizozemskog originala,
ali je osnovna ergonomija kabine uglavnom MOTOR SNAGE 530 KS uz rasko3ni komfor najveée kabine na trzistu nesto
jednaka. = je §to su vozadi iz 80-ih mogli samo sanjati

i n #
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TAHOGRAFOM moraju biti opremljena
vozila ako suma najvecih dopustenih
masa vu¢nog i prikljuénog vozila
prelazi 3.500 kg '

TREBAM LI IMATI
SVON V0ZILU?

Naravno daje ovo pitanje bespredmetno fie Svega da ponovimo, sada i ve
za sve vozace koji voze teretna vozila Cija P dugi iz desetljeca, tahografom trebaju
. . ’ v ’ biti i jesu vec tvornicki opremliena
]e na]VCCEI dOPUStena masa (NDM) veca sva teretna vozila N2 i N3 kategorije — dakle
Od 3’5 tonei sve V()Zaée autobusa’ a]i gt() teretna vozila gija je najveda dopustena masa
. Y e . occ Yss s (NDM) veca od 3.500 kg i svi autobusi M2
]e u Sluca]u kada vozZim ,,k()mbl Cl]a ]e i M3 kategorije — dakle vozila za prijevoz
NDM manja Od 3’5 toneina niega Zakaéim putnika koja imaju vise od 9 sjededih miesta.
. . 9] Tu nema izuzetaka. Postoje izuzeci samo u
p"k()hcu- TEKST | Zoran Kalauz pogledu vozatke uporabe tahografa, tj. po
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JAHOGRAF U

(49

vecaod 2.5 tona

pravilima EU, pojedine vrste prijevoza, poput
javnog gradskog prijevoza putnika, komunalnih
sluzbi, mljekara itd., pod odredenim uvjetima
ne moraju postivati propisana pravila o duljini
voznje, pauzama i odmorima nakon voznje.
Alii takva vozila moraju biti opremljena
tahografom i vozaci takvih vozila moraju
upotrebljavati tahograf na odgovarajuci nacin.

Osim Sto je obvezan za pojedine kombinacije
vorzila, od ljeta 2026. tahograf postaje obvezan u
medunarodnom prometu za sva vozila ¢ija je NDM

Ipak, nasim vozacima (nije drugadija slika niti u
nekim drugim dijelovima EU) manije je poznata
Sinjenica da se odredba o postojanju i upotrebi
tahografa odnosi i na ona vozila s priklju¢nim
vozilom koja obavljaju komercijalni prijevoz,
ako NDM kombinacije takvih vozila (NDM
vuénog vozila zbrojena s NDM priklju¢nog
vozila) prelazi preko 3.500 kg. Slikovito, u

PODATAK 0 NAJVEGOJ DOPUSTENOJ MASI
(NDM) nalazi se na identifikacijskoj
plocici. Prva brojka pokazuje NDM
od vozila, a druga kolika je NDM

skupa vozila (s prikolicom)

RH postoji desetke tisuca registriranih vozila
poput Mercedes-Benz Vito, VW Transporter,
VW Amarok, Fiat Ducato, Citroén Jumper,
Iveco Daily itd.. Obi¢no ih u Zargonu nazivamo
,kombijima*, arije¢ je o teretnim vozilima cija je
NDM najc¢esce manja od 3.500 kg i koji zbog
toga ne moraju biti opremljeni tahografima.
NDM ovakvih vozila mozemo pronaci na
prvom mijestu identifikacijske ploCice takvih
vozila (obi¢no u motornom prostoru ili negdje
na okvirima vrata) ili u samoj prometnoj dozvoli
(rubrika F1). Tamo ¢e za Mercedes Vito

pisati jedna od brojki od 2.600 do 3.430 kg
(ovisno o godini proizvodnje i 0 konstrukcijskim
karakteristikama vozila). Za VW Transporter
rijec je o brojkama od 2.575 do 3.200 kg, za
VW Amarok od 2.820 do 3.230 kg, za Fiat
Ducato od 2.800 do 4.000 kg, a za Iveco

Daily od 3.200 do ¢ak 6.100 kg. Zasigurno ste
primijetili da neka od vozila imaju NDM preko
3.600 kg —takva vozila moraju tvornicki biti
opremljena tahografom. Ipak i ta vozila, ako im
NDM nije veca od 3.500 kg, kao i sva ostala
nabrojena vozila u bilo kojoj verziji, tvornicki
nece doci opremljena s tahografom jerim
NDM nije veca od 3.500 kg.

Prikolica u pravilu znaci tahograf
Ali Sto ako za bilo koje od nabrojenih vozila
zakadimo prikolicu? Zakac¢imo npr. laku
prikolicu (kategorija O1 — nema kocénicu) za
prijevoz tereta Torbarina TO75BB Cija je NDM
to¢no 750 kg (da ova prikolica ima samo
kilogram vec¢u NDM presla bi u kategoriju O2
i morala bi biti opremljena inercijskim ko¢nim
sustavom). | priklju¢na vozila imaju svoju
identifikacijsku plocicu na vozilu ili im se ovaj
podatak moze pronadi u prometnoj dozvoli. U
tom sluéaju mnoge NDM kombinacije vozila
iz gornjeg primjera prelaze preko 3.500 kg i
tada takvo vu¢no vozilo mora biti opremljeno

www.cargo-magazin.hr
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PROPISI

tahografom, a vozac takvog vozila dok
vuce tu prikolicu mora voditi evidenciju
radnih vremena pomocu tahografa.

Kada se prikolica otkaci od vuénog

vozila, njiegova NDM je opet manja

od 3.500 kg i premda je tahograf

ugraden u vozilo, vozaé ne mora voditi
evidenciju radnih vremena. Ponovnim
postavljanjem prikolice iza vuc¢nog vozila,
vozac je opet duzan voditi evidenciju te u toj
situaciji dokazati i to je radio u prethodnih 56
dana (od 1. sije¢nja 2025. godine).

Nije rijetka pri¢a nasih vozaca koji su nekim
N1 teretnim vozilom (to je ono Sto obi¢no
zovemo ,kombi“ —teretno vozilo Gija je

NDM do 3.500 kg) koje je nadogradeno s
platformom za prijevoz automobila i istom
takvom nadogradnjom na priklju¢nom vozilu
prazni putovali u Njemadku po dva (ili vise)
osobnih vozila i pri tome su u povratku imali
problema s cestovnom inspekcijom radi
tahografa. Sto se obitno radi: vucno vozilo

je korektno opremljeno tahografom u slucaju
vuce prikljucnog vozila, ali prilikom putovanja u
Njemadcku, kako bi izbjegli tahografska pravila,
prikljuéno vozilo se postavlja na platformu
vucnog vozila (u tom slu¢aju prikolica je samo
teret na motornom vozilu pa se racuna samo
NDM vucnog vozila).

Dolaskom u Njemacku i prikljuéenjem
prikolice iza vuénog vozila, racuna se NDM
skupa takvog vozila koja tada prelazi preko
3.500 kg i voza¢ ubacuije svoju vozacku

TREBA PRAVITI RAZLIKU izmedu
komercijalnog i nekomercijalnog
prijevoza. Ako svojim teretnim N’
vozilom na odmor vu&ete Samac

za razonodu - ne morate imati
tahograf sve dok suma NDM vuénog i
prikljuénog vozila ne prelazi 7.500 kg

Tahografi u lakim vozilima

m hk

U MEDUNARODNOM PROMETU svi naknadno ugradeni tahografi u vozila moraju biti
iskljuc¢ivo Pametni tahografi 2. generacije. Na fotografiji je tahograf VDO DTCO 4.1

karticu (time se automatski prekida do tada
oznacena funkcija OUT) i pogresno na svoju
karticu oznaGava da je u prethodnom periodu
od izvladenja kartice do tadasnjeg umetanja
kartice u tahograf svo vrileme proveo na
odmoru (krevet). Svaka inspekcija na putu
od Njemacke do Hrvatske Ce takvog vozata
ispravno pitati kako je moguce biti na odmoru
(krevetu) ako se takvim vozilom dovezao do
Njemacke? Sigurno se nije odmarao jer je
vozio vozilo u Njemacku! U takvom slucaju,
Cak i kada upravljate vozilom Cija je NDM
manja od 3.500 kg pa ne morate imati niti
upotrebljavati tahograf, nakon Sto prvi puta
ubacite karticu morate naknadno upisati da
ste to vrijeme proveli u preostalom radu —
dakle, na tahografu prethodno vrijeme voznje
treba oznaditi kao preostali rad (¢ekidi)!

Kada god svojim vu¢nom vozilom vucete
prikolicu tako da je NDM takvog skupa

(49

vozila veca od 3.500 kg i pri tome obavljate
komercijalni prijevoz tereta (dakle, kada sa
svojim prijevozom obavljate posao — nesto
zaradujete), duzni ste u vucnom vozilu

imati tahograf i ispravno ga upotrebljavati.
Kada otkadite prikolicu i NDM vaseg vuénog
vozila nije vec¢a od 3.500 kg, niste duzni
upotrebljavati tahograf. Tada se kartica vozaca
vadi, a tahograf se postavlja na opciju OUT OF
SCOPE ili skraceno OUT. Tada to vozilo moze
voziti bilo tko — u tahografu ne treba biti nicija
kartica. Prikljucenjem prikolice, onaj vozac

koji ¢e voziti takav skup vozila mora umetnuti
svoju vozacku karticu i ne zaboravite —u

tom trenutku na cesti, na neki nacin, morate
dokazati Sto ste radilii u prethodnih 56 dana.

Promjene od ljeta 2026.
Najkasnije od 1. srpnja 2026. godine, sva
vozila Gija je najveca dopuStena masa (NDM)

0od 3500 kg

Ako ste trgovac brodovima te razvazate brodove
onda je to komercijalni prijevoz tereta i onda ste
duzni imati tahograf ako je NDM skupa vozila vec¢a



DATUMI prema Paketu mobilnosti 1 do
kada najkasnije morate imati ugraden
pametni tahograf 2. generacije

u medunarodnom

prometu
HMEmEEEEer

Kolovoz Prosinac Kolovoz Lipanj
2023. 2024. 2025. 2026.

Sva nova vozila pryvi puta pestena u U medunarodnom prometu, svi U medunarodnom promaatu, svi U medunarodnom prometu, sva N1

promel moraju biti spremijona postojedi analogni | digitalni postajedi pametni tahografi prve vozila £ija je najveéa dopustena

pametnim hografom druge tahografimocaju Bilf zamijenjeni generacije moraju biti zamijenjeni masa Emedu 2.5 i 3.5 tone moraju

generacije. pametnim tahografom druge pametnim tahografom druge biti opremijena pameatnim
generacije. generacije. tahografom druge generacije.

od 21. kolownza 2023, godina chy 31, prosinca 2024, gading oo 18, Kodowara 2025, godang od 01. srpnja 2006, godna,

Sto je to komercijalni
prijevoz?

To je svaki oblik prijevoza kojim se
ostvaruje neki oblik zarade. Dakle, ne
trebate biti javni prijevoznik da bi obav-
ljali komercijalni prijevoz. On se obavlja
kada vozite i svoj alat, svoju robu i sl. od-
nosno kada obavljate bilo koju djelatnost
u kojoj prijevoz dobara je samo jedan od
vasih aktivnosti. Npr. vozite li konja u pri-
kolici za konje na natjecanje gdje mo-
Zete osvojiti novéanu nagradu —to je
komercijalni prijevoz.

izmedu 2.5600 i 3.500 kg, a ako se takvim
vozilima obavlja komercijalni prijevoz tereta,

u medunarodnom prometu (smatra se
promet izmedu drzava ¢lanica EU) moraju

biti opremljena pametnim tahografom 2.
generacije.

Dakle, samo u medunarodnom prometu
(vozila koja su registrirana u RH i prometuju
SAMO po RH ne moraju naknadno ugradivati
tahografe) spusta se granica koja vozila moraju
biti opremljena tahografima. Do sada je to bilo
3.500 kg, a od navedenog datuma to ¢e biti
2.500 kg NDM. Naravno, ako i kombinacija
vozila u medunarodnom prometu kojom se
obavlja neki komercijalni prijevoz prelazi preko
2.5600 kg (kako je to prije opisano za 3.500 kg),

IAKO PROPISI DOZVOLJAVAJU VOZNJU elektricnih
vozila NDM do 4.250 kg s vozackom
dozvolom B kategorije, propis za postojanje
tahografa je ostao isti te moraju imati fr : ; 1
tahograf ako NDM prelazi 3.500 kg & S R AL A S A ) i, T, S P i el g w_l :
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Gdje s
tahografom?

Niti ugraditi sam tahograf

(jedinicu vozila) u ovakva

Jlaka vozila“ nije jednostav-

no jer najéesée ne posto-

ji standardizirani DIN utor u

koji se moze ugraditi taho-

graf. Pri ugradnji tahografa

osnovni tehnicki zahtjev je

da se isti nalazi ,na oku“ vo-

zaca i na dohvat ruku sa sjedece pozici-
je. Gdje god je to moguce, tahografi ée
se ugradivati na centralno mjesto gdje
se uobicajeno nalaze komande ventila-
cije, radio aparat i sl. ili centralno na ar-
maturu s gornje strane. Ali ako to nije
moguée (nema mjesta, ometa se po-
gled iz vozila ili s gornje strane armature
nije moguce nista ugraditi zbog zraénih
jastuka), tahografi se mogu ugraditi i u
zatvoreni pretinac ispred suvozaca, za-
tvoreni spremnik izmedu sjedala voza-
6a i suvozaca, u pretinac ispod krova
vozila ili ¢ak u vrata vozaca. Medutim,
u tom slucaju voza¢ prema zahtjevima
Uredbe mora imati mogucénost vizualne
komunikacije s tahografom na drugi na-
gin, a to se s pametnim tahografom 2.
generacije jednostavno ostvaruje spa-
janjem pametnog telefona preko Blue-
tootha i pokretanjem bilo koje besplatne
aplikacije za prac¢enje radnih aktivnosti
vozaca. Tahograf je zabranjeno postav-
ljati ispod sjedala vozada ili suvozaca.

[ a stqjanje ‘taho’g ﬁlzﬂ\‘ma
(|I| ékupu vozna) gijaje ND veca
od 3,5 tona, a uskoro, pocevsi od
ljieta 2026, obveza ¢e se odnositi
inavozila (ili skupu vozila) éija

je NDM veéa od 2,5 tona (samo u

medunarodnom prometu).
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Tahografi u lakim vozilima

vucéno vozilo ¢e takoder morati biti opremljeno
pametnim tahografom 2. generacije.

Dakle, tahografom 2. generacije ¢e morati biti
opremljiena i vozila poput Fiat Doblo (NDM
1.775-2.535 kg), Peugeot Partner (NDM 1.655
—2.400 kg), Volkswagen Caddy (NDM =1.780
—3.225kg) itd., kada vuku priklju¢no vozilo (Fiat
i Ford u najtezim verzijama kada im NDM prelazi
2.500 kg moraju biti opremljeni tahografom ¢ak

i bez prikolice). Pritome, jedini tip tahografa koji
se smije ugraditi u vozilo je pametni tahograf

2. generacije — ostali tipovi tahografa poput
analognog, digitalnog ili pametnog tahografa 1.
generacije se ne priznaju.

Tehnicki izazovi

U tehnickom pogledu ugradnja pametnih
tahografa 2. generacije uopce nije
jednostavna poput ugradnje tahografa na
neki teski kamion ili autobus. Kod teskin

i ﬁ 7 w_g..-. q"...

vozila na mjenjadima je predvideno mjesto
za postavljanje tahografskog senzora, dok na
malim vozilima, odnosno njihovim mjenjacima
toga nema. U takvim slu¢ajevima prvo je
potrebno ugraditi poseban elektronicki sklop
koji se zargonski naziva M1N1 adapter koji se
prikljucuje na postojeci analogni signal brzine
na vozilu i taj sklop pretvara signal brzine u
signal kojeg tahograf moze Citati. Jeste li u
prethodnoj rec¢enici primijetili rije¢ ,analogni*?
Dana$nja vozila (1. vozila s podru¢ja EU
priblizno stara do 15-tak godina) uglavnom
viSe nemaju analognih signala vec se tada
signal brzine uzima iz CAN sabirnice vozila
(pojednostavlieno to je digitalna zbirka svih
signala s vozila) pa se za taj posao prvo mora
ugraditi nekakayv digitalno-analogni CAN
pretvornik, pa tek onda M1N1 adapter.
Posebna pri¢a su vozaci i poslodavci

ovakvih vozila. Oni ¢ée morati nauditi sva ona
tahografska pravila koja su svim vozagima i
poslodavcima teskih vozila jako dobro poznata.
Nece biti rijetkost da netko od lieta 2026.
godine tko je do sada redovno odlazio po svoju
robu samo par kilometara preko granice u
Sloveniju ili Madarsku, vozeci npr. neke klima
uredaje za ugradnju, neke rezervne dijelove
za vozila, neki pijesak ili plodice za gradevinu,
neku dostavu kozmeticke opreme i sl., bude
zaustavljen i kaznjen jer njegovo vozilo nije
opremljeno tahografom. Vozadi i poslodavci
pripremite se na vrijleme jer vas nepoznavanje
propisa ne oslobada odgovornosti po tom
propisu. A kazne su silno velike!

CARGO



Mercedes-Benz

SPONZORIRANI PRILOG

\ISE OD 200 eACTROSA
600 ZA ANAZON

Amazon je narucio vise od 200
elektricnih tegljaca Mercedes—Benz o

eActros 600, sto je u]edno i

lektrini kamioni prevozit ¢e kontejnere
E s robom izmedu Amazonovih
logistickih centara i gradskih dostavnih._

stanica, pri Cemu Ce oko 140 tegljaca biti

rasporedeno u Ujedinjenom Kraljevstvu

te vise od 50 u Njemackoj. Oéekujé seda

ce eActrOS| prevesti viSe od 350 mlluun’a
_paketa uz nultu emisiju ispusnih plinova.

Treba istaknuti kako je narudzbi prethodllo

testiranje jednog predserijskog eActrosa

600 u stvarnim uvjetima u jednom od

Amazonovih logisti¢kih centara u Njemackoj.

Veliki kapacitet baterije od 621 kWh, otuda
i 0oznaka modela 600, te nova, posebno
ucinkovita, elektricna pogonska osovina
koju su razvili Mercedes-Benzovi inZzenjeri,
omogucuju doseg od 500 km bez punjenja.
Ovaj doseg postize se s maksimalnim
optereéenjem s ukupnom masom od 40 tona,
te moze biti i
znacajno
vedi,

UZ ELEKTRICNI POGON, elektricni
tegljac je donio i novi, minimalisticki
dizajn s posebnim naglaskom na
aerodinami¢nost

o

PREDSTAVNICI AMAZONA
predvodeni direktorom
zemaljskog transporta

Benoitom Robinot-
Bertrandom, (prvi s
lijeva) te Daimler Trucksa
s predsjednicom uprave
Karin Radstrom (u
sredini)

Testiran i
nagraden

Elektricni top model veé je nekoliko
puta dokazao svoje mogucnosti u re-
alnim eksploatacijskim uvjetima: prili-
kom testiranja kod kupaca te u sklopu
"eActros 600 European Testing Tour
2024" gdje je s punim opterecenjem
prevezeno 15.000 km kroz ukupno 22
zemlje. Takoder, eActros 600 je osvo-
jio titulu "International Truck of he Year

2025", sto je najvaznija nagrada u in-
dustriji, koju svake godine dodjeljuje
International Truck of the Year (IToY)
Ziri, kojeg €ine 24 novinara iz europ-
skih specijaliziranih medija. Serijska
proizvodnja eActrosa 600 podcela je
krajem 2024. u tvornici u Worthu.

ovisno o stilu voznije i konfiguraciji rute.
Takoder, eActros 600 moze na dan prevesti i
viSe od 1.000 km uz punjenja tijekom obveznih
stanki za vozaca. Uz CCS punjenje snagom
do 400 kW, eActros 600 ¢e imati i moguc¢nost
megavatnog punjenja.

Takoder, eActros 600 postavlja i nove
standarde na podrucju profitabilnosti te

ée dugorocno zamijeniti vecinu dizelskih
kamiona u vaznom segmentu dugolinijskog
prijevoza. Ovo je moguce uz cjelovito riesenje
prijevoza koje kupcima nudi Mercedes-

Benz Trucks, a koje uz vozilo obuhvaca i
savjetovanije, infrastrukturu za punjenje te
uslugu TruckCharge.

www.cargo-magazin.hr
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TEST Ford Tourneo Courier 1.0 EcoBoost

PRAKTICAN,
ALl 1 ZABA

Transit Courier je osvjezavajuca novost u ovom
segmentu jer se istiCe odvaznim izgledom, jako dobre
ponudom prostora te dobrim voznim svojstvima

TEKST {Matko Jovi¢ ~ FOTO | Mario Poje

utnicke izvedbe dostavnih modela u lako je Tourneo Courier, najmanji predstavnik -
P pravilu su najracionalniji izbor za one Tourneo obitelji (tu su jo$ Tourneo Connect i
kojima treba prakti¢no visenamjensko Tourneo Custom) sa samo 4,3 m duljine nudi
vozilo, bududi da nude vise prostora te u pravilu iznenadujuce puno prostora. Kako bi to bilo
bolju ciienu od monovolumena ili trendovskih moguce, nova generacija je ipak znacajno ;_
SUV-modela. S novim Tourneo Courierom veca od prethodnika, pa je duljina povedana
Ford je napravio odli¢an posao jer je zadrzao za 20 cm (najvedim dijelom povecanjem e
sve kvalitete ovog koncepta, prije svega meduosovinskog razmaka), Sirina za 4 cm,
prostranost i prakti¢nost, ali je to "upakirac" u a visina za 9 cm, ¢ime se Courier prilicno
SUV-oliki, prilicno atraktivni, izgled. Da stvar priblizio Connectu. .
bude bolja, danas se dostavni modeli rade Takoder, Tourneo Courier je nastao na bazi
iz putnickih, a ne obratno, tako da Tourneo Pume, modela poznatog po dobrim voznim
Courier po komforu, kvaliteti materijala i svojstvima (kao i svi Ford modeli uostalom)
opremi, ne ostavlja mjesta prigovorima. te pokazuje kako prakticni i racionalni modeli

PUMINA PLATFORMA jam¢i dobra
vozna svojstva, a iako nije (pre) ol
dugadak, Tourneo Courier je
priliéno visok i Sirok
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Ako trebate puno prostora Tourneo Courier je |
auto za vas, u 4,3 m duljine nitko ne nudi vise
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TEST

Ford Tourneo Courier 1.0 EcoBoost

DIGITALNA INSTRUMENTNA PLOCA i sredi3nji ekran su veligine 8 te donose uobitajena Fordova rjedenja. Pomalo iznenaduje

zadrzavanje mehanicke ruéne ko&nice

ne moraju biti i dosadni. Pogotovo ako ih
ponudite u zivahnoj dvobojnoj kombinaciji.
Ipak, Tourneo Connect se za razliku od sliénih
modela nudi samo u jednoj duljini te s jednim
motorom (uskoro stize i elektriéni), ali je ta
kombinacija dobro pogodena i ima puno aduta
kojima moze privuci potencijalne kupce.

Komforani prostran

Obzirom na Puminu platformu, Tourneo
Courier je vrlo sli¢an po polozaju za
upravljatem, pri ¢emu vozacko sjedalo nudi
velike mogucénosti podesavanja te se moze
postaviti prilicno niskim ako to zelite. Kao i
svi ostali modeli iz Tourneo obitelji, i Courier
nudi samo digitalni zaslon s instrumentima,
uz kojeg uvijek ide i sredisnji infotainment
sustav sa zaslonom osjetljivim na dodir, pri
¢emu su oba veliGine 8". Unutrasnjost nudi
tek nekoliko prekidaca, za aktiviranje kontrole
klime (Sto nakon toga radite na zaslonu) te
odmrzavanje prednjeg i straznjeg stakla, a
pomalo iznenaduje postojanje rudice parkirmne

68 VELJACA 2025

kocnice koja je smjeStena izmedu sjedala.
Active oprema ukljucuje i Premium Sensico
viSenamjenski upravlja¢ presvucen kozom,
SYNC 4 sustay, bezi¢ni Android Auto/Apple
Car Play, navigaciju, adaptivni tempomat,
17 colne lake naplatke, prednje i straznje
senzore, upozorenja za vozila u "mrtvom
kutu", upozorenje za nadolazedi bo¢ni promet
pri voznji unatrag, itd. U dodatnoj opremi

je i grijano sjedalo, grijani upravljac i grijano
vjetrobransko staklo, to se pokazalo jako
korisnim u sije¢anjskom testu.

Prostora u kabini ima jako puno, ne samo

za putnike ved i njihove stvari, pretinaca

ima na sve strane, iza instrument ploce,
ispred suvozaca, a tu su i veliki spremnici u
vratima, iznad glave za vece predmete te
drzad papira u prostoru za noge suvozaca.
Straga je takoder prostrano, s relativno dobrim
prostorom za noge te pogotovo za glavu pa
Sak ni vrlo visoke osobe nece imati problema.
Straznja sjedala ne nude osobitu fleksibilnost,
dijele se u omjeru 60:40, te se mogu

preklapati (naslon ili cijelo sjedalo), ali se ne
mogu pomicati naprijed-natrag, dok su Isofix
priklju¢ci za dje¢je sjedalice na dva vanjska
sjedala. Tourneo Courier ima 570 litara
prtljaznika od poda do police, ali ako maknete
policu dobit ¢ete ¢ak 1.188 litara prostora.
Takoder, preklapanjem straznjih sjedala otvara
se 2.162 litre prostora $to moze posluziti i za
selidbu.

Samo jedan motor

Ford za Tourneo Courier nudi samo jedan
motor: 1,0-litreni EcoBoost benzinski motor
koji razvija 125 KS, ali se nudi izbor ru¢nog
mijenjaca sa Sest stupnjeva prijenosa ili
automatskog mjenjaca (s dvostrukom
spojkom) sa sedam stupnjeva prijenosa. lako
se kupcima teretnih izvedbi nudi i dizelska
izvedba (postojii N1 izvedba s dva reda
sjedala i pomi¢nom pregradom), ona se

na zalost ne ugraduje u putnicki Tourneo.
Performanse su solidne i Tourneo Courier za
ubrzanje do 100 km/h treba 11,1 sekundu i s

0SIM STO JE PROSTRANA,
unutrasnjost je i jako
dobro izvedena, a
model Active donosi
i jako puno.serijske
opreme

CARGO



PRTLJAZNIK ima 570 L do police
odnosno 1188 L do stropa,

a preklapanjem sjedala na
raspolaganju je 2.162 L

«

Ford Tourneo Courier 1.0
EcoBoost Active 7-DCT

Motor Benzinski redni 3
cilindra, 4 ventila po
cilindru

Obujam (cm®) 998

Snaga (kW/KS) 92/125

pri (o/min) 6.000

Okretni moment (Nm) 200

pri (o/min) 1.750-2.500

Mjenjaé Automatski s
dvostrukom spo-
jkom, sedam brzina

Pogon Na prednje kotace

Duzina (mm) 4.337

Sirina (mm) 1.800

Visina (mm) 1.817

Obujam prtljaznika (L) 570-2.162

Masa praznog vozila (kg) 1.545

Nosivost (kg) 480

Ukupna dop. masa (kg) 2.025

Ovjes Popre¢na ramena/

MacPherson spri-
jeda, polukruta oso-
vina/zavojne opruge
straga, disk kocnice
sprijeda, bubanj
straha, gume 215/55
R 17, mehanicka

ruéna kocnica

Maksimalna brzina (km/h) = 175
Ubrzanje 0-100 km/h) (s) ' 11,1
Potros$nja (kombinirano) 6,6-7,3
(1/100 km)
Emisija CO» (g/km) 158
Potro$nja na testu (I/100km) | 7,8
cijena
Cijena testnog modela 29.823€

e

lako¢om drzi visoki ritam brzine na autocesti,
a neveliki motor se dobro nosi i s eventualnim
opterecenjem u vozilu.

lako maleni EcoBoost ima snage, nije osobito
Stedljiv, Sto se pogotovo osjeti u gradskoj
voznji gdje potroSnja prelazi 8 1/100 km.

Cak ¢e i brza voznja po autocesti smaniti
prosjek, no u svakom slucaju mozete racunati
s potroSnjom izmedu 7,51 8 1/100 km.
Danak je to relativno velikoj tezini, jer unatoc
kompaktnoj duljini Tourneo Courier je prilicno
Sirok i visok $to u konacénici rezultira s 1.545 kg
teZine praznog vozila $to se u rezimu s puno
zaustavljanja i kretanja osjeti na potrosniji.

No zato je Tourneo Courier najbolji mali
monovolumen kad su vozna svojstva u
pitanju te ga je zadovoljstvo voziti, Sto je rijetka
kvaliteta za ovu klasu automobila. Upravlja¢
je vrlo precizan, a ovjes dobra kombinacija
lezanja i udobnosti te u velikoj mjeri uspijeva
"upiti" neravnine i rupe. Takoder, Tourneo
Courier je nevjerojatno tih, Sto bas i nije

Sesto kad vozite prilicno kutijasti automobil.
Automatski mjenjac s dvostrukom spojkom

i sedam brzina se zna zbuniti kad se kod
kratkih zaustavljanja ukljuci start-stop, pa ga je
najbolje iskljuciti. Takoder, automatika se voli
drzati viSih prijenosnih omjera i nizih okretaja,
Sto treba imati na umu kod potrebe za jacim
ubrzanjem.

Transit Courier je osvjezavajuca novost

u ovom segmentu jer se istice odvaznim
izgledom, jako dobrom ponudom prostora

te dobrim voznim svojstvima. Na Zalost dizel
nije u ponudi, $to je mozda i jedina mana. U
Active izvedbi, odnosno jako dobro opremiljen,
Tourneo Courier kodta 29.823 €. I+
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B
LOGISTIKA Umjetna inteligencija u logistici _

PRONIJENE U SVI

|

SEGMENTIMA™

Neupitno je da je sveprisutna, do te mjeredaju caki =
nesvjesno koristimo, ali njeno pravo vrijeme tek dolazi. =+
Dubinska primjena umjetne inteligencije (Al u logistici = .

zahtjeva prilagodbu poslovanja, promjenti kultur_é, A ?_-"

onda stizu i brojne prilike te dodana yrijednost -Sto L_e.. i

danas neizostavno za konkurentnost i uspjeh

TEKST - lvan Perisa
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ez obzira jeste li viasnik tvrtke koja se
B bavi transportom, skladistar ili vozag,

umjetna inteligencija dio je vasih
operacija. Pitanje je samo opirete li se tome,
imate li koristi od nje ili jeste li uopce svjesni da
ju koristite?
Svaki aspekt logistike kao najzahtjevnije
grane danasnjeg gospodarstva, u uspjesnim
kompanijama prozet je umjetnom
inteligencijom, dubinskim uc¢enjem, strojnim
ucenjem, robotski upravljanim procesima.
Jedna od najvaznijih primjena Al u logistici je
planiranje kapaciteta i predvidanje potraznje.
Iskustvo zaposlenika je uvijek dobrodoslo, ali
ono je na neki nacin iz temelja za odlucivanje
preslo u dodanu vrijednost. Napredni algoritmi
pobjeduju tradiciju i intuiciju, te osiguravaju
smanjenje zalihe, troSkova i preusmjeravanje
kapitala.

Upravljanje zalihama

Uz planiranje, Al kontinuirano i upravlja
zalihama, oslanjajuci se na tehnologije poput
strojnog ucenja. Kompanije tako predvidaju
obrasce i zakonitosti u ponasanju kupaca

ili trzita, u skladu s vremenskim prilikama,

trendovima u turizmu ili bilo kojim okolnostima,
pa Gak i u korelaciji s geografijom ili politickim
prilikama. Algoritmi uspjesSno predvidaju
promjenu u potrazniji, pripremaju vozni park
na povecanje ili smanjenje potrebe transporta,
proizvodnju na potrebu sirovine i sl.

U upravljanju skladiSnim procesima,
optimizaciji prostora i najkraceg puta,

umijetna inteligencija skracuje vrieme u
pronalazenju proizvoda u velikim skladistima,
pa tako direktno utjece i na konac¢nu uslugu.
Uspjesne kompanije povezale su svoje stanje
na skladistu s narudzbama i ponudom, pa
automatizacija u stvarnom vremenu naruduje
i stvara zalihu.

Optimizacija transporta

Transport je jos jedno podrucije gdje Al donosi
znacajne prednosti. Koristenjem algoritama
za optimizaciju ruta tvrtke smanjuju troSkove
goriva i vrijeme isporuke, prate vozila i rad
motora u stvarnom vremenu. Predvidanjem
odrzavanja iskoristivost flote raste do
maksimuma. To rezultira boljom uslugom za
krajnje korisnike i vecom konkurentnoSéu na
trzistu.

Primijerice, tvrtka UPS koristi Al za
optimizaciju svojih dostavnih ruta. Njihov
sustay, nazvan ORION (On-Road Integrated
Optimization and Navigation), moze analizirati
milijlune mogucih ruta i odabrati onu koja

je najefikasnija za brzu i jeftinu dostavu.

Da ne govorimo o pracenju potrosnje i stila
voznje, zbog kojeg se vozila mogu duze |
sigurnije eksploatirati te manje sudjelovati u
nezgodama.

Sigurnost i odrzivost
Primjena Al u logistici takoder moze raditi u
sluzbi sigurnosti te poboljSanja radnih uvjeta.

www.cargo-magazin.hr
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LOGISTIKA Umjetna inteligencija u logistici

Amazon koristi Al za optimizaciju skladis-
nih operacija, smanjujuci vrijeme potreb-
no za pronalazenije i pakiranje proizvoda.

- L

AKTUALI\iI PRIMIJERI
PRIMJENE Al U
LOGISTICI

LR AR AR

DHL koristi Al za predvidanje po-
traznje i optimizaciju ruta dostave.

4‘
r

Maersk koristi Al za opti-
mizaciju pomorskih ruta,
smanjujuci troSkove goriva
i emisije.

.

FedEx koristi Al za prace-
nje i predvidanje kvarova

ssasssssss ||

LT =esesssssa

LB na vozilima, smanjujuci vrije-
me zastoja.
L] -
-
y i I e -
LR AR AR R AR R Y i _ }"ﬁ 3 >

JD.com koristi Al za upravljanje
zalihama i optimizaciju skladis-
nog prostora.

72
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Al precizno identificira potencijalne opasnosti

i prije nego Sto se dogode nesrece. Sposobna

je prepoznati objekte u odredenom prostoru,

temperaturu ili kretnju. Vodece transportne | -

tvrtke koriste Al za analizu podatka s kamera ¥

i senzora kako bi prepoznali potencijalne -
"

opasnosti, poput pretrpanih prolaza ili
nepravilno postavljenih paleta, pozara.... To
omoguduje brze reakcije i smanjenije rizika od
nesreca.

Najvedi izazovi pred tranzicijom vrlo
uspjesnih logistickih kopanija su starije
platforme, uhodani procesi i tradicionalna -
kultura poslovanja. Svi oni koji se vec nisu
maksimalno adaptirali na digitalizaciju

vec bivaju pregazeni agilnim i preciznim
poslovanjem novih vodecih kompanija.
Logistika postaje toliko udinkovita i zahtjevna
da se Gesto koriste vanjski partneri, ak i za
kompanije koje su u nadelu i same projektirane
daimaju svoju logistiku. Ukoliko se nisu
prilagodile ne mogu drzati prikljucak.
Moderne softverske platforme naprednin
logistickih sustava podrske izgradene su s
tehnoloskim slojevima koji mogu rukovati
prikupljanjem, pohranom, obradom, analizom
i vizualizacijom podataka, te su dizajnirani za
brzu integraciju. Umjesto da ¢ekaju da starije
kompanije ugrade algoritme strojnog ucenja
u svoje platforme, tvrtke u lancu opskrbe
mogu odmah iskoristiti nove alate. Moderna
Al-platforma temeljena na radu ,u oblaku*
moZze se integrirati s postojecim sustavima
kako bi pruzila analitiku podataka u stvarnom
vremenu. To omoguduje tvrtkama da brzo
donose informirane odluke, poboljSavajudi
njihovu prilagodljivost promjenama na trzistu i
zahtjevima kupaca.

49

Prema PwC-u, Al
aplikacije imaju mo¢
transformirati nacin
poslovanja i doprinijeti
globalnoj ekonomiji s do

Automatizirane kriticne analize
Operacije u lancu opskrbe su ¢esto toliko
slozene i zavisne da je teSko detektirati
potencijalne gubitke, tocke poboljSanja ili
obrasce neudinkovitosti. Ponekad ne pomazu

CARGO



niti op¢eprihvacene metodologije rada (Six
Sigma, TQM, KAIZEN, PDCA, 5Why...) i
poslovne matrice koje ukazuju na propuste
i potencijale. Ali, upravo u kombinaciji s
umjetnom inteligencijom takve metodologije
rada uspijevaju, na temelju velike kolicine
obradenih podataka, iznijeti procese na novu
razinu ucinkovitosti. Tada se za kompanije
otvaraju novi poslovni horizonti.

Al osigurava drastiéno smanjenje vremena i
resursa za potrebne analize i testiranje naoko
nepotrebnih i marginalnih podrucja, a upravo
se u njima skrivaju velike promjene. Umjetna
inteligencija radi konstantno i ne propitkuje
logiku zadataka. Analiticari kontinuirano
identificiraju podrucja za poboljSanje,

predvidanje potraznje i razine zaliha, planiranje

odrzavanja i aktivnosti zastoja, te predvidanje
potencijalnih kvarova opreme.

Nesumnijivo je da umjetna inteligencija nije
temelj poslovanja, $to je vizija tvrtke koja na
krilima korporativne kulture iznosi uslugu ili
proizvod. Ali, pravu dodanu vrijednost kroz
kljuCne pokazatelje uspjeha i konkurentnost
danas je ipak moguce ostvariti samo

uz umjetnu inteligenciju. Ona osigurava
konkurentnost. Smanjuje vrijeme obrade
podataka i osigurava pametnije i brze
donoSenije odluka, uvid u trziSne trendove,
pa Cak i viemenske obrasce koji mogu
utjecati na operacije. Bas ti podaci stvaraju
razliku u odrzavanju jakih odnosa s kupcimai

CARGO

industrijskog kredibiliteta.
Agilne Al strategije temeljene na oblaku

nude brojne prednosti za tvrtke u lancu
opskrbe. Maksimiziranjem koristenja
podataka, automatizacijom kriticnih analiza i
poboljsanjem konkurentnosti, ove strategije
omogucuju tvrtkama da ostanu konkurenti
kroz industriju logistike koja je danas klju¢na za
uspjeh svakog poslovanja.

Prediktivna analitika: Al moze
predvidjeti vremenske uvjete
koji bi mogli utjecati na isporuke,
omogucujuci tvrtkama da prilago-
de svoje planove.

Autonomna vozila: Al omogucuje
razvoj autonomnih kamiona koji
mogu smanijiti troskove transpor-
ta i povecati sigurnost.

Dronovi za dostavu: Al upravlja
dronovima koji dostavljaju pake-
te, smanjujuéi vrijeme isporuke i
troskove.

Pametna skladista: Al optimizi-
ra raspored skladista, smanjujuci
vrijeme potrebno za pronalazenje
proizvoda.

Odrziva logistika: Al pomaze tvrt-
kama smanijiti emisije COz op-
timizacijom ruta i koriStenjem
ekoloski prihvatljivih vozila.
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BOGNA VRATA specificirana su

na 125 cm Sirini, ali nude i par
centimetara viSe za pun komfor
utovara euro paleta

S ponudom najvec¢eg modela

Max Toyota je kompletirala

svoju ponudu u lakom
dostavnom segmentu. Kako
stvari funkcioniraju u praksi
provjerili smo s nedavno temeljito
redizajniranim modelom s
kombinacijom turbo dizel motora
od 140 KS i ru¢nog mjenjaca

TEKST - Ivan Perisa FOTO -| Mario Poje

ajveci Toyotin model u
N dostavnom segmentu do 3,5 t
dostupan je u Sest konfiguracija,
s dva meduosovinska razmaka (3.450
i 4.035 mm), tri duzine (5.413 do 6.363
mm) i tri visine (2.254 do 2.764 mm)
za vise opcija nosivosti (do 1.425 kg)
i volumena (10 do 17 m?). Potonja je
ujedno i najbolja vrijednost u segmentu
pa uz pet euro paleta malo faliida u
potpunosti ugosti i Proace City. Uz
furgon, dostupne su i konfiguracije kiper,
Sasija, platforma, alii Crew Cab s dva
reda sjedala za maksimalno sedam
osoba. Standardni se pogon bazira na

2,2-litrenom dizelu snage od 120 do 180
KS koja se na podlogu prenosi (prednje
kotace) putem 6-stupanjskog ru¢nog ili
8-stupanjskog automatskog mjenjaca.
Varijante sa 16117 m? dostupne suis
elektricnim pogonom snage 200 kW i
410 Nm okretnog momenta, baterijom
kapaciteta 110 kWh te dosegom do
420 km. Testni je primjerak ipak stigao
s dizelom, i to u daleko najtrazenijoj
kombinaciji sa 140 KS i ru¢nim
mjenjacem, ali i izuzetno bogatom
opremom Comfort kao pokazatel]
Sirokog spektra mogucnosti koje nudi
Toyota.
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DVIJE KAMERE za dva razli¢ita prikaza

slike. Digitalni retrovizor zahtijeva malo
privikavanja jer priblizava objekte straga,
prikaz straznje kamere na velikom
10-inénom zaslonu infotainmenta (Comfort)
uistinu je raskosan

Komfor i bogata oprema za vozaca
UvrStavanje modela Proace Max u ponudu
poklopio se s opseznim redizajnom
Stellantisovih sestrinskih modela (Ducato,
Movano...), a najvise je promjena iziskivala
nova GSR Il regulativa koja se tice sigurnosti
(nadzor umora vozaca, kocenje u nuzdi,
prevencija naleta na pjeSake, straznja
kamera...). Vec tu Toyota Gini korak vise nudedi
serijski pomoc¢ kod naleta boc¢nog vietra dok
je adaptivni tempomat moguce opcionalno
nadograditi sustavom voznje u zastojima gdje
(uz automatski mjenjac) vozilo samostalno
ubrzava i koci. Oprema Comfort takoder je
ponudila sustav nadzora mrtvog kuta kao i
sustav kamera s pogledom od 360 stupnjeva
oko vozila. Posljedi¢no, unutrasnjost je sada
znatno dopadljivija nego prije redizajna, a
vozac ¢e najvise cijeniti izdasnu mogucénost
podesavanja upravljaca po visini i dubini

bas kao i brojne mogucénosti namjestanja
sjedala. Comfort oprema donosi i 7 digitalne
instrumente u boji s obiliem, lako dostupnih
informacija, ali na zalost i neprecizan prikaz
okretaja motora. Tih problema nece imati oni
S pocetnom opremom gdje nalazimo klasi¢ne,
vrlo pregledne instrumente s 5* info zaslonom
izmedu njih uz koje ide i osnovni &5* zaslon
infotainmenta. S druge strane, testni Comfort
nudi raskosnu 10 multimediju osjetljivu na
dodir, s punom Apple CarPlay ili Android

Auto povezivoScu i dozivljajem koji nimalo

ne zaostaje za onim iz osobnih automobila.
Preglednost s vozacke pozicije donekle je
ograni¢ena Sirokom A-nosacima, ali treba reci
i da preglednosti generalno, uz spomenute
sigurnosne sustave, pomazu i veliki dvodijelni

STABILNA U VOZNJI, Gak i kod iznenadnih
vecih udara bo¢nog vjetra. Obzirom na
dimenzije relativno niska razina buke u
voznji i ko&nice koje se daju fino dozirati
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TEST

ota Proace Mlax 2.2 D-4D 140 L3H3

MULTIFUNKCIONALNI UPRAVLJAG stize u seriji, a moguce ga je podesavati po dubini
i visini. Vozadi s vec¢im stopalima pozeljet ¢e rasko$niju ponudu prostora oko

papudica spojke, gasa i ko¢nice

vanjski retrovizori odnosno opcionalni unutarnji
digitalni retrovizor. Potoniji koristi zasebnu
kameru u odnosu na Sirokokutnu za parkiranje
te se njen prikaz donekle moze prilagodavati.

140 KS kao idealna sredina

Turbo dizel snage 140 KS u novoj Toyoti
Proace Max radi vrlo tiho i ugladeno pa ga u
Toyoti s pravom smatraju idealnim za vecinu
kupaca. Ukupno 3560 Nm momenta pokazalo
se vise nego dovoljno u kombinaciji s 2,2 litre
obujma, a iako su prijenosni omjeri nesto duzi,
Proace Max i pod optere¢enjem lakocom prati
gradski promet. Zahvaljujuci nisko dostupnom
momentu (1.500 o/min) ne posustaje niti na
vecim uzbrdicama te u konadénici nema potrebe

a u prilog njegove ucinkovitosti ide i podatak
da smo testne voznje zavrsili s prosjekom od
9,11/100 km. Dobra je vijest i veliki spremnik
goriva od 90 litara. lako u Toyoti vide L3H2

(13 m?®) kao daleko najcesci izbor kupaca, pa
Gak i nude akcijsku varijantu za 28.860 eura +
PDV uz brzu isporuku, testni se L3H3 pokazao
jednako zanimljivim. Gotovo Sest metara duga
karoserija osigurava obilje prostora zbog ¢ega
maksimalna utovarna duzina na podu iznosi
¢ak 3,7 m dok se u visinu ide do 217 cm. Sirina
izmedu bodnih zidova iznosi 187 ¢cm pri ¢emu
je dostupno 142 cm izmedu samih lukova.
Utovar je olak$an na racun straznjih vrata

koja se otvaraju do 270 stupnjeva, ali nude i

Redni 4 cilindra, tur-
bo dizel, common-
rail ubrizgavanje
goriva, 16 ventila,
Euro 6 EA

Obujam (cm®) 2179

Snaga (kW/KS) 103 /140

pri (o/min) 3.500

Okretni moment (Nm) 350

pri (o/min) 1.500-2.750
Mijenjaé ruéni, 6 stupanjeva
Pogon Naprednje kotace
Spremnik goriva/Adblue 90/19 litara
Duzina (mm) 5.998

Sirina (mm) 2.050

Visina (mm) 2.764

Meduos. razmak (mm) 4.035

Tovarni prostor (m®) 15

Dimenzije (dx$xv) (mm) 3.705x1.870x2.172
Bocna vrata ($ x v) (mm) 1250 x 1755

Masa praznog vozila (kg) 2.306

Nosivost (kg) 1.194

Ukupna dop. masa (kg) 3.500

komotan svijetli otvor (166 x 203 cm). Vilicari Ovies McPherson spri-
za (pre)destim izmjenama stupnjeva. Pri 100 s europaletama nede imati problema niti kod jeda, kruta osovina
. . . L . s lisnatim oprugama
km/h motor se vrti otprilike oko 2.000 o/min, utovara s boka gdje im je na raspolaganju 125 straga, disk koénice
sprijedai straga,
mehanicka ruéna
kocnica
Gume Hankok i*cept LV
225/75 R16C
Maksimalna brzina (km/h) @ 160
Potro$nja (kombinirano) 8,1-8,9
(1/100 km)
Emisija COo (g/km) 212-230
Potro$nja natestu (I/100km) ' 9,1
cijena
Proace Max 29.592 eura
DIGITALNI INSTRUMENTI (7*) u Comfort opremi s neditljivim prikazom broja okretaja, L3H3 140 Base +PDV
ali podosta drugih korisnih informacija. BeZicno spajanje mobitela funkcionira Proace Max L3H3 140 32.412 eura
savr$eno Comfort (testni) + PDV
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POPUT PLATFORME na kojoj nastaje
motor je s potpisom Fiata. No to
uopce nije nedostatak jer je ugladen;,
uginkovit i s dovoljno momenta

x 175 cm uz utovarni prag na ugodno niskih
62 cm. Kako testni Proace ipak moze nositi
ozbilinih 1,2 tone mase, osiguranje tereta

je od izuzetne vaZnosti pa na raspolaganju
imamo osam prstenova na podu i joS sedam
na zidovima. Za bolju disperziju svjetla voljeli

bismo da postoje dva razli¢ita izvora, ali i jedna,

srediSnje pozicionirana i prilicno velika LED
lampa, ne manjka intenzitetom.

Opipljive prednosti Toyote

Robusni se Proace Max dokazao s
optimalnim omjerom snage, potroSnje goriva
i funkcionalnosti za Sirok spektar dostavnih

i transportnih potreba. Vizualno se mozda

ne razlikuje od Stellantisovih modela poput
manije brace, ali jasna je namjera Toyote da
maksimalno reducira nepotrebne troskove.
Ono gdje Toyota ne radi kompromise jest
kvaliteta zbog ¢ega sva vozila koja stizu iz
Stellantisovih tvornica u Italiji i Poljskoj prolaze
dodatne kontrole. Visoki standardi su i jedan od

O U OdNOSU ha . |2 ovu
bracu, ali ispod lima Toyota &ini dodatne provjere u 80 tocaka

prije nego li Proace Max stigne u prodajne salone

49

kvalitete Toyotinih vozila

uvjeta zasto Toyota nudi jamstvo od 10 godina
li100.000 km, ali i bogatiju standardnu opremu
poput primjerice serijske drvene podnice u
tovarnom prostoru. Cijenu testnog primjerka
0d 32.412 eura + PDV stoga gledamo kao
pokazni primjerak Sto sve Toyota nudi u ovom
segmentu bas kao Sto i pocetna varijanta s

Dugogodisnje jamstvo, specijalizirana servisna mreza
i financijske usluge posve su u skladu s percepcijom

istim motorom i teretnim volumenom dostupna
za gotovo 3.000 eura manije (29.592 eura bez
PDV-a) ukljucuje i postprodajnu brigu za vozilo,
specijalizirane servise s inovativnim uslugama,
financijske usluge, dugogodisnje jamstvo, a

na kraju krajeva i Toyotin imidz koji itekako ima
tezinu kod naknadne prodaje.

VRATA se otvaraju do 270 stupnjeva, utovarni je prag na ugodno niskih 62 cm od poda, a drvena obloga spada u serijsku
opremu. 15 m3 osvjetljava samo jedna LED lampa, ali jakog intenziteta
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PRIKLJUGNA VOZILA
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Zimgnjem'%hw?rmlﬁllera povecao
je joS vaznije, prosirio paletu

ukupne broj

Krone - Schwarzmdtiller

f“".

modela te je sada ne samo najveci vec i najkompletniji

europski proizvodac

TEKST | Matko Jovié

rone i Schwarzmuller su jo$ proslog
K lieta najavili "stratesko partnerstvo

s ciliem Sirenja proizvodne mreze i
portfelja proizvoda", kako je bilo navedeno
u priop¢enju Schwarzmdillera. Bududi se u
stvari radi o preuzimanju Schwarzmdillera
od strane Kronea, takav potez moraju
odobriti nadlezna tijela EU za trziSno
natjecanje, odnosno nuzno je provijeriti
hoce li dvije obiteljske tvrtke spajanjem

postati previse dominantne na europskom
trziStu. Prema objavi iz prosinca, nadlezna
EU tijela su odobrila stjecanje kontrole nad
Schwarzmdller Management & Service
GmbH iz Austrije i Wilhelm Schwarzmuller
GmbH & Co. KG Trailer-und Bodyworks iz
Njemacke (zajedno "Schwarzmdiller Grupa")
od strane Krone Commercial Vehicle SE i
Bernard Krone Familienstiftung (zajedno
"Krone Grupa"). Komisija istice kako
predloZeno spajanje ne predstavlja opasnost
za trziSno natjecanje jer jo$ uvijek postoji
dovoljan broj drugih proizvodaca na trzistu.

Stariji, ali manji brat

Schwarzmduller Grupa, s godisnjim
prometom od 390 milijuna eura i 1.950
zaposlenika, jedan je od veéih europskih
proizvodaca razliGitih prikljuc¢nih vozila. U
vlasniStvu grupe su Cetiri proizvodne lokacij

BEATE PALETAR, dosadasnja vlasnica

Schwarzmdllera i Bernard Krone,
predsjednik uprave Krone grupe

(u Njemadkoj, Madarskoj, Ceskoj i Austriji),
a godisnje proizvedu oko osam tisuc¢a
razli¢itih prikljuénih vozila. Zacetak tvrtke je
kovacnica Josefa Schwarzmiilleraiz 1871.,
a "Firma Karosserie-und Anhangerbau
Josef Schwarzmdller" utemeljena je 1931.
kad je i zapocela proizvodnja prikljuénih
vozila. Najvec¢i Schwarzmdillerov adut je vrlo
Siroka paleta proizvoda koja ukljucuje vise
od 150 vrsta priklju¢nih vozila, a u vise od
dvije trecine sluGajeva se rade odredene
prilagodbe konkretnim potrebama kupaca.
S druge strane, Krone Group ima nesto
preko 6.000 zaposlenika i godisnji promet
od oko 3,2 milijarde eura. Pri tome treba
istaknuti da se Grupa sastoji od dva glavna
dijela, divizije koja proizvodi poljoprivredne
strojeve (Sto je i bila izvorna djelatnost tvrtke)
te divizije koja proizvodi prikljuéna vozila
(KRONE Commercial Vehicle Group) i koja
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IRZMULLER

v e—

RjeSenja za sve
namjene

Krone grupa je kupnjom Knapena, a sada i
Schwarzmiillera, zna¢ajno prosirila ponudu
modela, $to je i bio najveéi nedostatak,
budugi je Krone veé godinama u samom vrhu
po proizvodnim brojkama, ali s vrlo malim bro-
jemmodela. S rjieSenjima koja nude Knapeni
Schwarzmiillerimaju odgovoririeSenje zasve
potrebe, aktome suiukupne brojke znacajno

povecane.

Dxnone

W D S Bty

»
“\,

DRY LINER

Draan

godisnje proizvede oko 50.000 razli¢itih
priklju¢nih vozila. Poceci tvrtke seZu do
1906. kada su Bernhard i Anna Krone
otvorili kovacku radionicu, a proizvodnja
poljoprivrednih strojeva poGinje 1930.
Proizvodnja priklju¢nih vozila pocela je tek
1971. te se postupno Sirila.

Sirenje ponude

Krone je dolaskom na ¢elo Bernarda Kronea
2010., kaji je Cetvrta generacija obitelji koja
vodi tvrtku, krenuo sa Sirenjem te je najprije
2012. preuzeo njemacku tvrtku Gigant koja
proizvodi osovine i komponente ovjesa za
prikolice. Potom je 2015. pod okrilie Kronea
usao i njemacki proizvodag priklju¢nih vozila
Briiggen, nakon ¢ega je formirana KRONE
Commercial Vehicle Group. Sliedeci korak je
bio preuzimanije nizozemskog proizvodaca
Knapen 2019., koji je vodeci europski
proizvodag prikljuénih vozila s tzv. pomi¢nim
podom, ¢ime je dodatno proSirena paleta
proizvoda. KRONE Commercial Vehicle
Group ¢e uklju¢ivanjem Schwarzmdllera
dosegnuti proizvodnju od oko 60.000
jedinica godisnje Sto je najvise u Europi. |-

(49

Unatoc preuzimanju,
Schwarzmiiller Grupa ¢e
nastaviti poslovati pod
dosadasnjim imenom

i pod postojecom
upravom

T T Ll T e e —
SCHWARZMULLER ima Getiri proizvodne
lokacije, a godi$nje proizvedu oko
osam tisuéa razligitih prikljuénih
vozila
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VOozILI SMO Setra S 515 LE hybrid

ATRAKTIVII

ASTUP

Prosle su gotovo dvije godine od premijere Setrinog I ako Je Selra kod nas poznata prvenstveno
. & . . Ny . po svojim turistickim modelima, linijski
novog linijskog autobusa kojeg smo krajem prosle godine B autobusi su u niinovoj ponudi gotovo od

imali priliku isprobati i na domacim cestama samih pocetaka, odnosno od 1963, 1 13

godina nakon predstavljanja prvog autobusa.

Radilo se 0 modelu S 125 s duljinom od

10,6 m koji je mogao primiti 125 putnika,
otkuda i oznaka modela. Linijski program

I kasnije je bio stalno u ponudi, neko vrijeme i

sa zglobnim modelima.

TEKST - Ivan Perisa FOTO - lvan Perisa, Daimler Buses

Il

Jedinstven dizajn

U petoj generaciji autobus je dobio jedinstveni
izgled te vec¢ na prvi pogled odskace od
konkurentskih proizvoda na trzistu. Dizajnerski
odjel odlucio je vizualno odvojiti prednii

dio autobusa kaji je niskopodne izvedbe

(low entry), od druge polovice autobusa

NUDE SE CETIRI DULJINE (od 10,51 m do
14,52 m) te izvedbe s dvije ili tri osovine

LN TR ]

5 AKTUALI\II S‘ETRA UIZAJN = :

" velika crna redetka sa srebrhlm rubom £ - L
-dljagonalno postavljenlm LED dnevnim swetf’ma, ey
kOja ukl]ucu1u dmamlcke pokazwace smjera o ey
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PREDNJI NISKOPODNI i straZnji dio autobusa s podignutim podom, optlckl su
OdVOjehI §to mu daje jedlnstven i prepoznatljlv lzgled :

s povisenim putnickim prostorom. To je
postignuto linijom duz bo¢nih prozora te crnim
elementima karoserije straga, koji opticki
spajaju bocne i straznje prozore, stvarajudi
efekt "lebdeceg" krova.

Prednji dio autobusa prati ku¢ni trend s
velikom crnom resetkom sa srebrnim rubom

i dijagonalno postavljenim LED dnevnim
svjetlima, koja ukljucuju dinamicke pokazivace
smijera. Na straznjem dijelu moderni izgled
ulpotpunjuju LED svjetla s novom grafikom
i1pod prozirnog stakla.

Tri instrumente ploce

U unutrasnjosti je potpuno novo radno mjesto
vozaca, a nude se s trirazlicite izvedbe
armaturne ploce — od kojih je jedna izradena
prema njemackom VDV standardu gdje se
instrumenti podeSavaju zajedno s upravijaéem.
Armatura je u osnovi je bazirana na ostalim
modelima iz Daimler grupe i opremljena novim
multifunkcionalnim upravljatem, a klju¢ za
pokretanje motora zamijenjen je manjom
karticom. Autobus je takoder opremljen
elektronickom parkirnom ko¢nicom koja
omogucuje automatsko aktiviranje i otpustanje,
Sime se povecava sigurnost i prakti¢nost.
Autobusi su dostupni u Getiri duljine od najkrace
10,51 m do najduze 14,62 m te kao dvoosovinski
ili troosovinski model. Time se proSiruje opseg
koristenja autobusa s viSe gradskih i prigradskih
linija na duzi linijski i medugradski prijevoz.

RADNO MJESTO VOZAGA slijedi izvedbu ostalih modela iz grupe, pregledno je te
izvedeno od visokokvalitetnih materijala

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

Setra S 515 LE hybrid

SETRA nudi brojne moguénosti opremanja putnitkog prostora koji se moze u potpunosti prilagoditi potrebama i namjeni
korigtenja autobusa. Npr. kod drugih vrata se mogu ugraditi sklopiva sjedala i prostor za invalidska ili dje&ja kolica

Hibridni modul

Dvoosovinske modele pokrece
Sesterocilindriéni redni motor OM 936
obujma 7,7 litara. Dostupan je u izvedbi od
220 kW (299 KS) i snaznijoj, koju smo imali
u testiranom autobusu, sa 260 kW (354
KS), a uz ovaj motor je moguca i ugradnja
hibridnog sustava. Elektromotor izmedu
motora i mjenjaca tijekorm usporenja radi kao
generator te elektriénu energiju pohranjuje u
dva kondenzatora na krovu. Prilikom kretanja
il ve¢eg opterecenja, elektromotor snage 14
kW koristi ovu energiju za pomoc dizelskom
motoru $to smanjuje potrosnju.

Ovisno 0 modelu, nude se Cetiri izvedbe
mijenjaca, jedan rucni te tri automatska,
Mercedesov automatizirani Powershift
mijenjac i automatski mjenjac s pretvaratem
momenta iz ZF-a ili Voitha. Testirani autobus
bio je opremljen ZF EcoLife 2 mjenjatem sa
Sest stupnjeva prijenosa koji zasluzuje sve
pohvale te je trenutno najbolji izbor za ovu
namjenu. Promjene su glatke i neosjetne, a
mijenjac pritom vrlo dobro iskoriStava punu
snagu motora i osigurava dobra vozna
svojstva. Jedina mana je $to se ne moze
kombinirati s prediktivnim tempomatom
PPC (Predictive Powertrain Control) - ovo

SUPERKONDENZATORI su smjesteni

na krovu, a napajaju elektromotor
snage 14 kW koji pridonosi smanjenju
potro8nje goriva.

Setra MultiClass S 515 LE hybrid

Duzina/ $irina/ visina 12.210/2.5560/
3.315mm
Meduosovinsk razmak 6.200 mm
Predniji/strazniji previjes 2.710/3.300 mm
Krug okretanja cca.21.7m
Prtljazni prostor cca.0,5m®
Najveéa dopustenamasa | 19.500 kg
Motor OM 936/Euro VI-E
Obujam 7.700cm®
Najvecéa snaga 260 kW (354 KS) pri
2.200 o/min
Najveéi moment 1.400 Nm
pri 1.200 o/min
Mjenja¢ ZF Ecolife 2,6
stupnjeva

je ograniéeno samo na Mercedes-Benzov
automatizirani mjenja¢ Powershift s osam
stupnjeva prijenosa.

Prilagodljiv putnic¢ki prostor
Putnicki prostor je konstrukcijski podijelien u
dva dijela — niskopodni dio, koji omogucuje
lakSe kretanje, uglavnom je namijenjen
putnicima koji ¢e u autobusu boraviti

krace vrijeme — dok je strazniji, poviseni dio

autobusa, namijenjen onima s nesto daljim
odredistem. Unutarnji raspored i broj sjedala
moze se u veliko] mjeri prilagoditi zeliama
operatera - straznji dio uvijek je namijenjen
sjedalima, dok prednji niskopodni dio moze
sadrzavati i prostor za invalidska kolica ili

viSe prostora za stajace putnike, a manje
sjedala. Dostupne su i razlicite izvedbe polica
za odlaganje te ventilacije ili audio-video
sustava.

Moguc¢ je izbor izmedu dvoja ili troja vrata —
prednja i srednja vrata su standardna, dok su
tre¢a vrata na straznjoj strani opcija. Takoder,
vrata su dostupna u tri izvedbe, s otvaranjem
prema van i prema unutra.

Osjecaj za upravljatem u skladu je s ugledom
marke — materijali visoke kvalitete, a voznja
udobna i tiha. Niska izvedba autobusa
takoder osigurava dobru vidljivost, posebno

u kombinaciji s izvrsnim sustavom za prikaz
okruzenja od 360°. Krupnijim vozacima moze
zasmetati donekle skucen prostor za noge
koji je posliedica konstrukcije armature i vec je
uocen kod drugih modela. lako je o potrosnii
goriva u linijskom autobusu tesko govoriti,

jer jako ovisi 0 uvjetima, ali unato¢ tome,
pogotovo u kombinaciji s hibridnim modulom,
autobus obecava dobre rezultate. I

obujma 7,7 litara nudi se u izvedbama sa 220 k\\/ -

&299 KS) i 260 kW (354 KS) sa ili bez hibridnog modula

o v i
& T
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Ford Trucks proizveo
@l (0.000 kamiona

Ford Trucks prolzveo

300.000 kamiona

NAJBOLJE
INFORMACIJE

o] gospodarsklm vozilima,
cestovnom prijevozu i logistici

Monoposto media d.o.o.

I“ MONOPOSTO Prevoj 25, Zagreb

cargo-magazin@monoposto.hr
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PRETPLATITE SE

Godisnja pretplata na

tiskano izdanje magazina

Cijena za Hrvatsku — 21 €

(cijena ukljucuje PDV i postarinu)

KONTAKT ZA PRETPLATE:
cargo-magazin@monoposto.hr




Dobra odluka je Volkswagen Amarok. Ni jedan posten posao mu nije ispod

- . "Casti, ni iznad mogucnosti. Jedva ceka da ga zaposlite. Dolazi s odliénim

paketima opreme, a mi predlazemo Style Plus za 64.722 eura. -
Pronaci cete ga kod ovlastenog Volkswagen partnera.

odin Kombinirana potrosnja goriva | kombinirana vrijednost
9 o specifitne emisije CO, za model Amarck: 8,5 - 10,2 1/100 km;
. f[amsiva 222 - 267g/km. Vrijednost potradnje | emisije CO, odnose se

L ﬁa’-sﬂijﬂi model bez dodatne opréeme. Shka je simboliéna.

Gospodarska
vozila

wvw-gospodarska-vozila.hr/amarok
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